Zaljycznik nr 4

SZCZEGOLOWE ZASADY PROWADZENIA RUCHU W WYROBISKACH

1. Przewietrzanie wyrobisk za pomocg lutniociagow.

1.1.

1.1.10.

1.1.11.

Dla kazdego wyrobiska o dtugosci wigkszej niz 50 m opracowuje si¢ projekt wentylacji lutniowej,
ktéry zawiera:
1) kategori¢ zagrozen naturalnych partii ztoza (poktadu), w ktorej wykonywane bedzie
wyrobisko,
2)  prognozowana metanowos$¢ bezwzgledna wyrobiska (w m*/s CH4),
3) krytyczny czas potencjalnej przerwy w przewietrzaniu,
4) temperaturg pierwotng skat (w °C),
5) docelowa dtugos¢ wyrobiska (w m),
6) powierzchnig przekroju poprzecznego wyrobiska w $wietle obudowy (w m?),
7)  sposob drazenia wyrobiska,
8) maksymalna ilos¢ materialu wybuchowego odpalanego jednoczesnie (w kg),
9) wyposazenie przodka w urzadzenia do schtadzania powietrza i zwalczania zapylenia,
10) rodzaj wentylacji lutniowej oraz rodzaj i §rednice lutni, dlugos$ci lutniociagu,
11) typ i parametry punktu pracy wentylatora (wydajnos¢, spigtrzenie),
12) sprawnos$¢ lutniociagu (w %),
13) iloé¢ powietrza w pradzie optywowym (w m’/s),
14) ilo$¢ powietrza w przodku wyrobiska (w m’/s),
15) schemat wentylacji lutniowej i lokalizacji czujnikow stanu przewietrzania wyrobiska.
Sposob zawieszenia lutniociagéw wraz z wentylatorami do obudowy wyrobisk okresla si¢ w
projekcie wentylacji lutniowe;.
W projekcie wentylacji przyjmuje si¢ wartos¢ maksymalna ilo$ci powietrza doprowadzonego do
przodka wyrobiska, wynikajaca z obliczen uwzgledniajacych:
1) utrzymanie w wyrobisku wymaganego sktadu, predkosci i temperatury powietrza,
2) zwigkszenie si¢ oporu lutniociagu, w razie zabudowania w nim urzadzen odpylajacych lub
chtodzacych powietrze.
W razie stosowania wentylacji kombinowanej ilo§¢ powietrza dostarczanego lutniociagiem do
przodka powinna by¢ co najmniej o 20% wigksza od iloSci powietrza pobieranego przez
wentylator pomocniczy.
Przebudowy, naprawy lutniociagéw 1 wentylatorOw oraz sieci energetycznych, powodujace
przerwy w przewietrzaniu wyrobisk z wentylacja lutniowa, wykonuje si¢ na zasadach ustalonych
przez kierownika ruchu zakladu goérniczego, ktoéry jednoczesnie okres§la warunki prowadzenia
prac i spos6b wznowienia przewietrzania wyrobiska.
Prace, o ktorych mowa w pkt 1.1.5, powodujace przerwy w przewietrzaniu wyrobisk z
wentylacja lutniowa prowadzone w polach II, III lub I'V kategorii zagrozenia metanowego lub w
warunkach zagrozenia wyrzutami gazéw i skat, prowadzi si¢ pod stalym nadzorem osoby dozoru
ruchu, po uzyskaniu zgody kierownika ruchu zaktadu goérniczego, ktéry okresla:
1) sposéb zabezpieczenia pracownikdw zatrudnionych przy naprawie lub przebudowie
lutniociagu,
2) sposob kontroli stgzen gazow w wyrobisku z wentylacja lutniowa.
W polach metanowych wyrobisk przewietrzanych wentylacja lutniowa wytaczenie wentylatora
powinno automatycznie powodowa¢ wylaczenie spod napigcia urzadzen elektrycznych w
przodku, z wyjatkiem urzadzen iskrobezpiecznych.
Wznowienie przewietrzania wyrobisk z wentylacja lutniowa oraz usuwanie powstatych w nich
nagromadzen gazoéw prowadzi si¢ w sposob niepowodujacy przekroczen ich dopuszczalnych
zawarto$ci w pradach powietrza, wytwarzanych przez wentylator gtéwny.
W polach II, III lub IV kategorii zagrozenia metanowego kazde wyrobisko przewietrzane
wentylacja lutniowa powinno mie¢ okreSlony krytyczny czas potencjalnej przerwy w
przewietrzaniu, po przekroczeniu ktérego, podczas wznowienia przewietrzania, reguluje si¢
wyplyw powietrza z wyrobiska.
Szczegdtowy sposOb usuwania nagromadzonych gazéw z wyrobisk przewietrzanych
wentylacja lutniowa okresla kierownik ruchu zaktadu goérniczego.
Wznowienie przewietrzania i usuwanie nagromadzen gazoéw z wyrobisk przewietrzanych
wentylacja lutniowa z przekroczeniem ich dopuszczalnych zawartosci w pradach powietrza
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wytwarzanych przez wentylator gldéwny moze by¢ prowadzone wylacznie na zasadach akcji
likwidacji zagrozenia.

Przed wznowieniem przewietrzania i usuwania nagromadzen gazéw na zasadach akcji
likwidacji zagrozenia, wycofuje si¢ zaloge z wyznaczonej strefy zagrozenia oraz zabezpiecza
dostep do tej strefy posterunkami.

W przypadku jednoczesnej przerwy w przewietrzaniu kilku wyrobisk z wentylacja lutniowa, z
ktorych powietrze odprowadzane jest do tego samego pradu wytwarzanego przez wentylator
glowny, przewietrzanie tych wyrobisk wznawia si¢ kolejno od strony doptywu powietrza.

W szybach glebionych z powierzchni, w warunkach zagrozenia metanowego:

1) zpomostu roboczego na zrgbie szybu wyprowadza si¢ kominy wentylacyjne na wysokos$¢ co
najmniej 10 m ponad poziom terenu i co najmniej 2 m ponad pomost wysypowy i poza
budynek wiezy szybowej, przy czym laczna powierzchnia ich przekrojow poprzecznych
powinna by¢ wigksza o 50% od powierzchni przekroju poprzecznego lutniociagu
wentylacyjnego, za pomoca ktérego przewietrzany jest szyb,

2) wyposaza si¢ wszystkie zadaszone pomieszczenia oraz kanaty majace potaczenie z szybem w
odpowiednie odpowietrzniki kominowe, wyprowadzone do atmosfery na wysoko$¢ nie
mniejsza niz 2,5 m od powierzchni terenu,

3) wylot wysypu szybowego, umieszczonego w budynku wiezy szybowej, odgradza si¢ od rury
szybowej szczelna $cianka o wysokosci co najmniej 2,5 m i szerokosci co najmniej roéwnej
$rednicy szybu.

W przypadku przerwy w przewietrzaniu szybu z wentylacja Iutniowa, glgbionego w warunkach

zagrozenia metanowego, w szybie oraz na powierzchni w promieniu 10 m od szybu i wylotow

wentylacyjnych tego szybu niezwtocznie:

1) wycofuje si¢ ludzi i wylacza spod napigcia urzadzenia elektryczne, z wyjatkiem urzadzen
przeznaczonych do transportu ludzi i urzadzen iskrobezpiecznych,

2) wstrzymuje si¢ ruch pojazdéw i maszyn z napgdem spalinowym.

Wyrobiska korytarzowe drazone kombajnami prowadzi si¢ z zastosowaniem urzadzen

odpylajacych.

Wytaczenie urzadzenia odpylajacego powinno powodowac zatrzymanie urabiania kombajnem.

Predkos¢ powietrza w wyrobisku korytarzowym przewietrzanym wentylacja lutniowa, drazonym

kombajnem lub z zastosowaniem jednego z urzadzen:

1) lutniociagu pomocniczego,

2) lutniociagu pomocniczego wyposazonego W urzadzenia odpylajace lub chlodzace
powietrze,

3) stacjonarnego urzadzenia odpylajacego

- nie powinna by¢ mniejsza niz 0,3 m/s, z wyjatkiem czg$ci wyrobiska, w ktorej zabudowany jest

rownolegle lutniociag pomocniczy.

W wentylacji z pomocniczym lutniociagiem ssacym, wyposazonym w urzadzenia odpylajace lub

pomocniczym lutniociagiem ttoczacym, wyposazonym w chtodnicg powietrza, koncowy odcinek

lutniociagu ttoczacego w przodku wyrobiska wyposaza sig¢ w:

1) klapg zamykajaca wylot lutniociagu,

2) odcinek o dlugosci 10 m zbudowany z lutni wirowych,

3) lutnig zasobnikowa.

W polach niemetanowych lub I kategorii zagrozenia metanowego do budowy odcinka, o ktorym

mowa w pkt 1.2.5.2, mozna zastosowac lutnie perforowane.

W wentylacji kombinowanej, w polach metanowych, wentylator z napgdem elektrycznym

zabudowany na lutniociagu pomocniczym powinien by¢ automatycznie wylaczany za pomoca

systemu zabezpieczenia metanometrycznego.

Dhugos¢ odcinka réwnolegtej zabudowy (zazegbienia) lutniociagéw, doprowadzajacego powietrze

do przodka i lutniociagu pomocniczego, nie powinna by¢ wigksza niz 10 m.

Do dlugosci rownoleglej zabudowy lutniociagéow, o ktorych mowa w pkt 1.2.8, nie wlicza si¢

dtugosci odcinka lutniociagu wykonywanego z lutni wirowych (perforowanych).

W lutniociagu tloczacym mozna zainstalowa¢ dodatkowy wentylator tylko dla pokonania

dodatkowych oporow spowodowanych zabudowa chtodnicy powietrza i pod warunkiem, Ze:

1) z lutniociagu tloczacego wyprowadzony zostanie bocznik, w ktorym zabudowana zostata
chtodnica powietrza,

2)  w lutniociagu przed dodatkowym wentylatorem zabudowany zostanie manometr,

3) na calej dlugosci lutniociagu wystepuje nadcisnienie,

4)  przerwy w ruchu obu wentylatoréw lub obnizenie predkosci powietrza w lutniociagu, ponizej
wartosci ustalonej przez kierownika dziatu wentylacji, sa sygnalizowane w dyspozytorni,
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5) dlugos¢ odcinka lutniociagu, od miejsca zabudowy dodatkowego wentylatora do przodka, nie
przekroczy 200 m,

6) w polach metanowych dodatkowy wentylator z napedem elektrycznym jest automatycznie
wylaczany za pomoca systemu zabezpieczenia metanometrycznego,

7) w polach niemetanowych lub I kategorii zagrozenia metanowego mozna nie wykonywac
bocznika.

Lutniociagi buduje si¢ tak, aby:

1) lutnie nie stykaly si¢ z przewodami i urzadzeniami elektrycznymi,

2) lutnie byly taczone w sposdb niezawgzajacy przekroju lutniociagu,

3) do zmiany kierunku zabudowy lutniociagu stosowane byty sztywne lub usztywnione lutnie, a
w razie stosowania lutni z tworzyw sztucznych, ksztattki lutniowe nie zawgzaly przekroju
lutniociagu,

4) lutniociagi zabezpieczone byty przed uszkodzeniami mechanicznymi.

W szybach lutnie z tworzyw sztucznych moga by¢ stosowane na zasadach ustalonych przez
kierownika ruchu zaktadu goérniczego.

W przodkach wyrobisk z wentylacja lutniowa wykonuje si¢ pomiary:

1) predkosci przeptywu powietrza,

2) temperatury powietrza,

3) intensywnosci chlodzenia.

W przodkach wyrobisk pobiera si¢ probki powietrza dla okreslenia jego sktadu.
W celu kontroli stanu przewietrzania wyrobisk z wentylacja lutniowa, niezaleznie od pomiarow,
o ktorych mowa w pkt 1.5, wykonuje si¢ pomiary predkosci powietrza w pradzie oplywowym, w
ktorym zabudowany jest wentylator.
W wyrobiskach drazonych w polach metanowych stosuje si¢ urzadzenia sygnalizujace w
dyspozytorni kopalnianej przerwy w pracy wentylatorow lutniowych lub zmniejszanie si¢
predkosci powietrza w lutniociagu.
Na podstawie pomiardéw, o ktérych mowa w pkt 1.5, okresla sig:
1) wielkos$¢ rdéznicy miedzy iloScia powietrza:

a) plynaca w pradzie optywowym a ilo$cia powietrza pobierana przez wentylator (%),

b) dostarczana do przodka przez lutniociag a ilo$cia powietrza pobierana przez

wentylator pomocniczy (%),

2) metanowo$¢ bezwzgledna wyrobiska (m’/s CH4).
Pomiary, o ktorych mowa w pkt 1.5.1, wykonuje si¢ raz w miesigcu oraz zapisuje ich wyniki.

2. Wymagania dotyczace stacji odmetanowania.
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Stacja odmetanowania na powierzchni.
Budynek stacji odmetanowania lokalizuje si¢ w odleglosci nie mniejszej niz 20 m od zabudowan
technicznych lub mieszkalnych oraz wykonuje z materiatéw niepalnych.
Konstrukcja stropu i dachu budynku powinna uniemozliwiaé gromadzenie si¢ metanu pod
stropem.
W czeséci budynku nad pomieszczeniami zagrozonymi wybuchem dach powinien mie¢ lekka
konstrukcje.
Drzwi i okna w budynku powinny otwiera¢ si¢ na zewnatrz.
W $cianach wewngtrznych oddzielajacych pomieszczenia o réznym stopniu zagrozenia
niebezpieczenstwem wybuchu, okna powinny by¢ podwdjne w oprawach niepalnych, doktadnie
uszczelnione 1 bez mozliwosci ich otwierania.
Podlogi w pomieszczeniach zagrozonych wybuchem wykonuje si¢ z materiatdéw nieiskrzacych i
trudno palnych.
Kanaty i studzienki z czynna instalacja gazowa nakrywa si¢ w sposob uniemozliwiajacy
gromadzenie si¢ w nich metanu.
Ogrzewanie budynku i urzadzen moze by¢ parowe lub wodne.
Koniec rury odprowadzajacej gaz z rurociagdw odmetanowania do atmosfery wyprowadza si¢ na
wysoko$¢ co najmniej 3 m ponad najwyzszy punkt budynku, natomiast koniec rury
odprowadzajacej gaz z aparatury kontrolno-pomiarowej na wysoko$¢ co najmniej 1,5 m od
najwyzszego punktu budynku.
Budynek stacji odmetanowania oraz zabudowane urzadzenia zabezpiecza si¢ instalacja
odgromowa.
Pomieszczenia stacji niemajace instalacji gazowej 1 bezposredniego polaczenia z
pomieszczeniami zagrozonymi wybuchem mozna zaliczy¢ w trybie odrgbnych przepiséw do
pomieszczen (stref) niezagrozonych wybuchem.
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Pomieszczenie z zabudowana aparatura kontrolno-pomiarowa i zabezpieczajaca, zwane dalej
"pomiarownia", mozna uzna¢ za pomieszczenie (strefg) niezagrozone wybuchem, pod
warunkiem ze jest ono przewietrzane za pomoca urzadzen wentylacyjnych w sposob ciagty,
zapewniajacy co najmniej 10-krotna wymiang powietrza w ciagu 1 godziny.
Pomieszczenia (strefy), w ktorych zabudowane sa urzadzenia wytwarzajace podci$nienie,
zalicza si¢ do klasy wybuchowosci "Z1", zgodnie z odrgbnymi przepisami.
Teren stacji odmetanowania ogradza sig, przy czym odleglto§¢ ogrodzenia od budynku lub
zabudowanych urzadzen nie powinna by¢ mniejsza niz 4 m.
Przy wejsciach i wjazdach na teren stacji umieszcza sig tablice z napisami ostrzegawczymi
oraz urzadzenia sygnalizacji przywotawcze;j.

Stacja odmetanowania w wyrobiskach podziemnych.

Stacje odmetanowania wyposazona w urzadzenia o napedzie elektrycznym lokalizuje si¢ w

oddzielnym wyrobisku, przewietrzanym niezaleznym pradem powietrza.

Inzektorowa stacje odmetanowania o napgdzie pneumatycznym zabudowuje si¢ w wyrobisku

przewietrzanym pradem powietrza wytwarzanym przez wentylator gldwny.

Prad powietrza, do ktérego kierowany jest metan z podziemnej stacji odmetanowania, powinien

ptyna¢ najkrétsza droga do szybu wentylacyjnego.

Pomieszczenia urzadzen do wytwarzania depresji i transportu gazu w rurociagach metanowych,

wyrobiska z metanowymi rurociggami tlocznymi oraz wyrobiska przewietrzane pradem

powietrza, do ktorych skierowany jest metan z podziemnej stacji odmetanowania, zalicza si¢ do
stopnia "c" niebezpieczenstwa wybuchu.

Stacje odmetanowania zabezpiecza si¢ przed wejsciem osob nieupowaznionych. Przed wejsciem

do stacji umieszcza sig tablice z napisem ostrzegawczym.

W stacji odmetanowania stosuje si¢ dla wytworzenia depresji i transportu gazu w rurociagach
metanowych inzektory, pompy préozniowe, dmuchawy i sprezarki.

Do przenoszenia napgdu w urzadzeniach odmetanowania niedopuszczalne jest stosowanie

sprzegiet ciernych i przektadni pasowych.

Stacje odmetanowania wyposaza si¢ w urzadzenia:

1) do pomiaru i rejestracji procentowej zawartosci metanu w ujmowanym gazie,

2) do pomiaru procentowe]j zawarto$ci metanu w pomieszczeniach stacji odmetanowania,

3) do pomiaru ci$nienia ujmowanego gazu,

4)  do pomiaru ilo$ci ujmowanego gazu,

5) do pomiaru temperatury ujmowanego gazu,

6) umozliwiajace odlaczenie stacji odmetanowania od rurociagow ssacych i ttoczacych,

7)  do regulacji ci$nienia gazu po stronie ssacej,

8) do kierowania gazu z rurociagéw metanowych do atmosfery lub wyrobiska, umozliwiajace
odprowadzenie gazu, w przypadku przerwy w ruchu stacji odmetanowania,

9) przerywacz ptomieni w rurociagu doprowadzajacym gaz do stacji,

10) przerywacz ptomieni w rurociagu odprowadzajacym gaz do atmosfery,

11) sygnalizujace u dyspozytora zaktadu goérniczego wylaczenie z ruchu stacji odmetanowania,

12) automatycznie wylaczajace ruch stacji, w przypadku zmniejszenia si¢ zawartosci metanu w
gazie ponizej 30%,

13) tacznosci telefonicznej z dyspozytorem zaktadu gorniczego.

W inzektorowych stacjach odmetanowania nie stosuje si¢ przerywaczy ptomieni w rurociagach

metanowych.

W inzektorowych stacjach odmetanowania mozna stosowaé zamiast:

1) automatycznych - reczne urzadzenia do wylaczania z ruchu stacji odmetanowania przy
zawartosci metanu w gazie ponizej 30%, pod warunkiem wykonywania pomiardéw
zawarto$ci metanu w gazie i kontroli ruchu stacji co 2 godziny,

2) rejestracji zawarto$ci metanu w gazie - pomiary zawarto$ci metanu w gazie wykonywane
co 2 godziny, ktérych wyniki wpisuje si¢ do ksiazki kontroli ruchu stacji,

3) sygnalizacji wylaczenia z ruchu stacji do dyspozytora - bezposrednia tacznos¢ ze stacji do
dyspozytora zaktadu gorniczego, przy zapewnieniu statej obstugi stacji.

Stacje odmetanowania o napgdzie elektrycznym wyposaza si¢ oprocz urzadzen wymienionych w

pkt 2.3.2 dodatkowo w urzadzenia:

1) rezerwowe do wytwarzania podcisnienia,

2) rejestrujace ciSnienie gazu po stronie ssacej i ttoczacej,

3) wylaczajace kazda sprezarke z ruchu przy zmniejszeniu iloSci wody chlodzacej ponizej
warto$ci granicznej,

4) pomiaru temperatury gazu sprezonego przed jego ochtodzeniem,
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5) pomiaru temperatury wody chtodzace;j,

6) sygnalizowane za pomoca sygnalizacji $wietlnej i akustycznej w stacji odmetanowania,
wylaczenie z ruchu urzadzen wytwarzajacych podci$nienie.

Po zabudowaniu nowych urzadzen w stacji odmetanowania przeprowadza si¢ odbior techniczny.

Podczas odbioru wykonuje si¢ probe szczelnosci urzadzen oraz bada prawidtowo$¢ dziatania

aparatury zabezpieczajacej i kontrolno-pomiarowej.

Dla sprawdzenia prawidlowosci dziatania urzadzen w stacji odmetanowania przeprowadza sig¢

ruch probny urzadzen bez pobierania metanu przez 72 godziny.

Rurociagi metanowe oraz instalacja gazowa stacji odmetanowania moga by¢ napetnione gazem,

po uprzednim wykonaniu proby szczelnosci.

Probe szczelnos$ci wykonuje si¢ osobno dla rurociagdéw ssacych, tloczacych i instalacji gazowe;j

w stacji odmetanowania przez wypetnienie rurociagdw sprezonym powietrzem o ciSnieniu:

1)  dla rurociagéw ssacych - nie mniejszym niz 2 x 10° Pa,

2) dla rurociagéow tloczacych - nie mniejszym niz 2 x 10° Pa, jednak nie mniejszym od
poéttorakrotnej wielkosci ci$nienia roboczego,

3) dla instalacji gazowej w stacji odmetanowania - nie mniejszym niz péitorakrotna wielkosé
przewidywanego ci$nienia roboczego.

Probg szczelnosci wykonuje si¢ komisyjnie w czasie nie krotszym niz 3 godziny.

Rurociagi metanowe przy probach szczelnosci nalezy dzieli¢ odcinkami tak, aby objgtosc

kazdego z nich nie przekraczata 100 m’; rurociagi te uznaje si¢ za szczelne, jezeli w czasie proby

szczelnoéci spadek cinienia sprezonego powietrza nie jest wigkszy od 5,9 x 10° Pa w ciagu

jednej godziny.

Wykaz, zakres i czestotliwo$¢ badan technicznych urzadzen ciSnieniowych, dzwignicowych i
urzadzen transportu specjalnego eksploatowanych w podziemnych zakladach gérniczych.

3.1.

3.2

Ilekro¢ w niniejszej czesci zalacznika jest mowa o urzadzeniach, rozumie si¢ przez to:

1) urzadzenia ci$nieniowe, w szczegdlnosci pojemniki, w ktérych sa zawarte ciecze lub gazy
pod ci$nieniem réznym od atmosferycznego wraz z przynalezna armatura, takie jak:

a) zbiorniki ci$nieniowe state - przeznaczone do magazynowania cieczy lub gazéw albo do
przeprowadzania w nich procesu technologicznego, w tym zbiorniki dwu- lub wigcej
przestrzeniowe, przeznaczone do wymiany ciepta migdzy przeptywajacymi czynnikami,

b) zbiorniki ci$nieniowe przenosne - przeznaczone do magazynowania cieczy lub gazow,
zmieniajace miejsce migdzy napetieniem i oproznieniem,

¢) rurociagi i przewody - stuzace do transportu cieczy lub gazéw migdzy urzadzeniami
cis$nieniowymi, w zakresie okreslonym w normach lub odrgbnych przepisach,

d) armatura ci$nieniowa - elementy zamykajace i zabezpieczajace urzadzenia ci$nieniowe,

2) urzadzenia dzwignicowe, w szczeg6lnosci §rodki transportu o zasiggu ograniczonym i ruchu
przerywanym, przeznaczone do przemieszczania ludzi lub tadunkow, takie jak:

a) wciagarki i weiagniki - przeznaczone do przemieszczania ludzi i tadunkéw w pionie lub
W pionie i w poziomie rownoczes$nie,

b) suwnice przeznaczone do przemieszczania ladunkéw w pionie i w poziomie
rownoczesnie,

c) zurawie przeznaczone do przemieszczania tadunkéw w zasiggu ruchu obrotowego
wysiggnika, w pionie lub w pionie i w poziomie rownoczes$nie,

d) podesty ruchome przeznaczone do przemieszczania ludzi i tadunkéw na platformie
roboczej, w pionie lub w pionie i w poziomie rownoczes$nie,

e) dzwigniki i podno$niki - przeznaczone do przemieszczania tadunkow w pionie za
posrednictwem sztywnego elementu.

Ilekro¢ w niniejszej czgs$ci zatacznika jest mowa o urzadzeniach transportowych specjalnych,

rozumie si¢ przez to $rodki transportu poruszajace si¢ po torze o konstrukcji specjalnej,

uniemozliwiajacej wykolejenie lub wywrdcenie zestawu transportowego, przeznaczone do
przemieszczania ludzi lub fadunkéw albo ludzi i tadunkéw rownoczesnie, takie jak:

1) kolejki podwieszone - przeznaczone do przemieszczania ludzi lub tadunkow albo ludzi i
fadunkéw réwnoczesnie po szynie zawieszonej pod stropem wyrobiska gorniczego,
napgdzane podwieszana lokomotywa spalinowa, lokomotywa akumulatorowa, ciagnikiem
manewrowym lub lina ciagnaca, zespot transportowy za$§ stanowia kabiny lub tawy do
przewozu ludzi, wozki nosne i belki do przewozu materiatow i urzadzen gorniczych,
specjalistyczne zestawy transportowe do przewozu tadunkéw cigzkich wraz z wyposazeniem
zabezpieczajacym ruch urzadzenia,



2) kolejki spagowe - przeznaczone do przemieszczania ludzi lub tadunkéw albo ludzi i
tadunkéw réwnoczesnie po torze dwuszynowym utozonym na spagu wyrobiska, poruszane
napgdem linowym lub samobieznym, zesp6t transportowy za$ stanowia platformy nosne lub
ciagnaco-no$ne do przewozu materialow i1 urzadzen goérniczych, kabiny lub lawy do
przewozu ludzi, specjalistyczne platformy do przewozu tadunkéw cigzkich wraz z
wyposazeniem zabezpieczajacym ruch urzadzenia,

3) urzadzenia transportowe inne - o konstrukcji specjalnej, zdefiniowane w dokumentacji tych
urzadzen, przeznaczone do stosowania w wyrobiskach zaktadow gorniczych, zawierajace
warunek odbioru lub badania przez rzeczoznawcg.

3.3. Dokumentacja.
3.3.1. Kazde urzadzenie eksploatowane w podziemnych zaktadach gorniczych ma dokumentacjg
zawierajaca:

1) paszport urzadzenia lub $wiadectwo wytworcy, $wiadectwo zgodnosci z dokumentacja
techniczna producenta wydane po przeprowadzonym remoncie oraz protokot badania

urzadzenia,

2) protokot odbioru urzadzenia w miejscu jego zabudowy,

3) inne dokumenty wymagane na podstawie odrgbnych przepiséw.

3.3.2. Rzeczoznawca moze zazada¢ dostarczenia dokumentéw dodatkowych, koniecznych do oceny

stanu technicznego urzadzenia.

3.3.3. Urzadzenia transportowe specjalne, dla ktorych nie jest wymagany paszport urzadzenia, z
wyjatkiem paszportu dla kazdego wozka hamulcowego, powinny mie¢ $wiadectwo wytworcy
potwierdzajace, ze urzadzenie lub jego podzespot zostaly wykonane zgodnie z dokumentacja
techniczna, Polskimi Normami oraz zostaty wykonane zgodnie z wymaganiami okre$lonymi w

odrebnych przepisach.
3.4. Rodzaje badan technicznych.

34.1. Urzadzenia zglasza uzytkownik do ewidencji oraz do badan prowadzonych przez rzeczoznawce.

Rodzaje urzadzen, badan oraz ich cze¢stotliwo$¢ okresla ponizsza tabela.

Lp. Rodzaj urzadzenia Rodzaj badania Czestotliwoé¢ badania
1 2 3 4
1 Suwnice z napedem nierecznym, zurawie z odbiorcze jednorazowo
napedem nierecznym o udzwigu wiekszym od
2,5 kN lub momencie
obciazenia wiekszym od 10 kNm okresowe nie rzadziej niz co 3 lata
Wciagniki i wciagarki z napedem nierecznym
o udzwigu rédwnym lub
wiekszym od 2,5 kN nadzwyczajne
2 Suwnice o napedzie recznym o udzwigu odbiorcze jednorazowo
réwnym lub wiekszym od 10 kN
Zurawie o napedzie recznym o udzwigu okresowe nie rzadziej niz co 3 lata
réwnym lub wiekszym od 10 kN lub momencie
obciazenia przekraczajacym 50 kNm
Wciagniki i wciggarki o napedzie recznym i nadzwyczajne
udzwigu 10 kN i wiekszym
3 Podesty ruchome odbiorcze jednorazowo
okresowe nie rzadziej niz co 3 lata




nadzwyczajne

DZwigniki i podnos$niki stacjonarne

odbiorcze

jednorazowo

okresowe

nie rzadziej niz co 3 lata

nadzwyczajne

Urzadzenia transportowe specjalne

- do przewozu ludzi odbiorcze jednorazowo:
a) po zainstalowaniu w
miejscu pracy,
b) po zmianie warunkdéw
eksploatacji
okresowe a) nie rzadziej niz
raz
w roku,
b) liny po pdirocznej
eksploatacji
- o udzwigu 20 kN i wiekszym do odbiorcze jednorazowo
transportu maszyn lub urzadzen
okresowe nie rzadziej niz raz w
roku
State zbiorniki cisdnieniowe (z wyJjatkiem odbiorcze jednorazowo
zbiornikdéw powietrznych)
o iloczynie nadcisnienia i pojemnosci okresowe nie rzadziej niz co 2 lata
wyzszym od 0,005 MPa x m® przeznaczone do
magazynowania cieczy
lub gazdéw albo do prowadzenia w nich prbéba nie rzadziej niz co 6 lat
procesu technologicznego pod cisnieniowa

cidnieniem wyzszym od 0,05 MPa

nadzwyczajne

State zbiorniki sprezonego powietrza

o iloczynie nadciénienia i1 pojemnosci
wyzszym od 0,005 MPa x m® i cidnieniu

powyzej 0,05 MPa

odbiorcze jednorazowo
okresowe nie rzadziej niz co 3 lata
prbéba wediug uznania




cisénieniowa

rzeczoznawcy

nadzwyczajne

8 State zbiorniki o iloczynie nadcisdnienia i odbiorcze jednorazowo
pojemnosci wyzszym od
0,05 MPa x m’ zabudowane w instalacjach nadzwyczajne
chtodniczych
9 Przenoéne zbiorniki cis$nieniowe odbiorcze jednorazowo
(transportowe) o pojemnoéci powyzej 350
cm® przeznaczone do magazynowania
cieczy lub gazdbdw, zmieniajace miejsce okresowe nie rzadziej niz co 3 lata
miedzy napeinianiem i opréznianiem
nadzwyczajne
10 Rurociggil przesylowe do materiaidw

niebezpiecznych o witasciwoéciach
trujacych, zracych i palnych pod

ci$nieniem wyzszym niz 0,05 MPa i $rednicy

nominalnej wiekszej niz DN 25
wyprodukowane lub przebudowane po dniu
01.01.2000 r. przeznaczone do:

- gazdbdw sprezonych, gazdw
skroplonych, gazdéw rozpuszczonych
pod ciénieniem, par oraz tych

cieczy, dla ktérych nadcisnienie
pary przy najwyzszej dopuszczone]

temperaturze jest wyzsze niz 0,05
MPa

odbiorcze

wediug warunkdw

technicznych

okresowe

nadzwyczajne

- cieczy, ktdérych pary przy
najwyzszej dopuszczone]
temperaturze maja nadcisnienie

nizsze niz 0,05 MPa, jezeli iloczyn
nadcisénienia cieczy 1 $rednicy
nominalnej rurociagu DN jest

wiekszy niz 200 MPa x mm

odbiorcze

wediug warunkdw

technicznych

okresowe

nadzwyczajne




3.4.2.

3.4.3.

3.4.4.

Rzeczoznawcy wykonuja nastepujace badania:
odbiorcze, wykonywane po raz pierwszy dla danego urzadzenia i obejmujace:

1)

2)

a)
b)

©)

d)

2
h)
i)
j)

D

sprawdzenie zgodnosci wykonywania urzadzenia z dokumentacja pod wzgledem
wymiardow i zastosowanych materiatow,

sprawdzenie kwalifikacji (uprawnien) os6b wykonujacych urzadzenia (spawaczy)
oraz 0sob sprawujacych nadzoér nad ich wykonaniem,

sprawdzenie rodzaju i zakresu badan przeprowadzonych przez wytworcg w zakresie
zgodnosci z wymaganiami okreslonymi w dokumentacji technicznej, zastosowanych
normach oraz warunkow technicznych wykonania i odbioru urzadzenia,

sprawdzenie  prawidlowosci  wykonanych  przez  wytworcg badan oraz
przeprowadzonej oceny tych badan,

przeprowadzenie statycznych i ruchowych prob nosnosci (dla urzadzen
dzwignicowych i transportowych),

przeprowadzenie prob cisnieniowych (dla urzadzen cisnieniowych),

sprawdzenie masy urzadzen,

sprawdzenie osprze¢tu stanowigcego wyposazenie urzadzen,

sprawdzenie prawidtowos$ci nastawien dla urzadzen zabezpieczajacych,
przeprowadzenie kontroli pracy urzadzenia w ruchu,

sprawdzenie wymaganej dokumentacji urzadzenia,

wykonanie innych czynnosci wynikajacych z ustalen dokumentacji, Polskich Norm i
warunkoéw technicznych lub decyzji dopuszczajacej urzadzenie do stosowania w
wyrobiskach zaktadow gorniczych,

okresowe, przeprowadzane w miejscu pracy urzadzenia (lub w miejscu przystosowanym do
badan) i majace na celu okreslenie stanu technicznego badanego urzadzenia, po ustalonym
okresie jego pracy. Badania te obejmuja badania podstawowego tworzywa urzadzenia, w
szczegbdlnosci powtoki zbiornikéw cisnieniowych, lub konstrukcji urzadzen transportu, w

tym badanie:

a) stanu skorodowania materiatu,

b) uszkodzen mechanicznych materiatu,

c) miejsc dokonywanych napraw pod wzglgdem prawidlowosci konstrukcyjnej i
technologicznej,

d) miejsc dokonanych przerobek,

e) potaczen, w tym badanie: potaczen statych (nity, Sruby, zlacza spawane, zgrzewane),
potaczen ruchomych (sworznie, zawiasy), elementow sprezystych (resory, sprezyny),

f) urzadzen kontrolno-pomiarowych, w tym sprawdzenie: waznosci dokumentow
legalizacyjnych urzadzen oraz prawidtowos$ci wskazan tych urzadzen za pomoca
przyrzadow kontrolnych,

g) urzadzen zabezpieczajacych, w tym sprawdzenie: stanu zewngtrznego urzadzen pod
wzgledem stopnia skorodowania Iub wystepowania uszkodzen mechanicznych,
zgodnosci budowy z dokumentacja (czy nie dokonano zamiany spr¢zyn w zaworach
bezpieczenstwa) oraz sprawdzenie prawidtowosci nastawien i dziatania tych urzadzen,

h) przeprowadzenie prob ruchowych.

W przypadkach uzasadnionych stanem technicznym i wzgledami bezpieczenstwa eksploatacji
urzadzen, badania okresowe moga by¢ wykonywane w terminach wyznaczonych przez
rzeczoznawcg, ktory przy ustalaniu terminéw badan innych niz okreslone w tabeli uwzglednia
nastgpujace kryteria:

ztozonos¢ konstrukeji i przeznaczenie urzadzenia,

parametry pracy,

warunki eksploatacji,

aktualny stan techniczny,

okres uzytkowania urzadzenia i jego stopien zuzycia,

awaryjno$¢ 1 wypadkowos¢ badanego rodzaju urzadzen.

Badania nadzwyczajne urzadzen, wynikajace z naglej potrzeby oceny ich stanu technicznego,
przeprowadzane sa przy urzadzeniach pracujacych, w nieustalonych terminach, na wniosek
uzytkownika, w przypadku:

wymiany lub naprawy elementéw urzadzenia,

wymiany lub naprawy urzadzen zabezpieczajacych przed nadmiernym wzrostem ci$nienia
lub temperatury,

wymiany urzadzen zasilajacych na urzadzenia o innych parametrach lub charakterze,
stwierdzenia uszkodzen $cianek urzadzenia lub nieszczelnosci,

1)
2)
3)
4)
5)
6)

1)
2)

3)
4)



3.4.5.

3.4.6.

5) zmiany uktadu instalacji wspolpracujacej z urzadzeniem,

6) przekroczenia dopuszczalnych parametréw pracy,

7) dokonywania przebudowy lub modernizacji urzadzenia,

8) wydania polecenia przez organy nadzoru gorniczego.

Badanie nadzwyczajne przeprowadza si¢ takze po wystapieniu awarii, niebezpiecznego
uszkodzenia urzadzenia lub niebezpiecznego zdarzenia zwiazanego z jego eksploatacja, dla
ustalenia przyczyn zdarzenia i zastosowania dziatan zapobiegawczych.

Dla urzadzen ci$nieniowych moze by¢ przeprowadzona proba cisnieniowa. W zaleznosci od
wysoko$ci stosowanego ci$nienia, proba ta moze mie¢ na celu oceng szczelnosci lub
wytrzymatos$ci zbiornika cis$nieniowego.

4. Wymagania bezpieczenstwa i Kkryteria oceny stopnia zuzycia obudéw zmechanizowanych w
podziemnych zakladach gérniczych.

4.1.

4.1.1.

4.1.2.
4.1.3.
4.14.

4.2.

4.2.1.

4.2.2.

4.2.3.

4.2.4.

43

431,

Wymagania w zakresie bezpieczenstwa eksploatacji obudéw zmechanizowanych, zwanych dalej
"obudowami".

W wyrobiskach $cianowych o nachyleniu podtuznym powyzej 12° obudoweg wyposaza si¢ w

urzadzenia zabezpieczajace przed zsuwaniem oraz umozliwiajace okresowa korekcje potozenia

poszczegblnych sekcji obudowy.

Obudowe przystosowuje si¢ do zabudowy opraw oswietleniowych i instalacji elektryczne;.

Potaczenia elementow sekcji obudowy powinny uniemozliwia¢ ich samoczynne odtaczanie.

Obudoweg wyposaza si¢ w niezbgdne uchwyty do mocowania urzadzen pomocniczych do

podnoszenia i przemieszczania cigzkich elementow w $cianie. Dokumentacja techniczno-

ruchowa powinna zawiera¢ wartosci maksymalnych sil, jakimi mozna obciazy¢ uchwyty, z

obliczonym wspotczynnikiem bezpieczenstwa nie mniejszym niz 3.

Zespoly i elementy sekcji obudowy o cigzarze powyzej 0,4 kN wyposaza si¢ w uchwyty

transportowe i montazowe. Dokumentacja techniczno-ruchowa powinna zawiera¢ wspotrzedne

srodka cigzkos$ci sekcji obudowy oraz jej elementow.

Uktad hydrauliczny sekcji obudowy powinien umozliwiac:

1) pomiar cisnienia w kazdym stojaku sekcji obudowy,

2) odlaczenie od przewodow magistralnych i roztadowanie ci$nienia resztkowego.

Sterowanie sekcja obudowy odbywa si¢ z miejsca zlokalizowanego pod sasiednia lub dalsza

sekcja, ktore nie stwarza dla operatora zagrozenia uderzeniem bryt ze stropu i ociosu.

Ocena stanu technicznego sekcji obudéw zmechanizowanych.

Uzytkownik dokumentuje przebieg eksploatacji kazdej sekcji obudowy zmechanizowanej,

rejestrujac co najmnie;j:

1) rok i miesiac produkcji obudowy,

2) rok i miesiac przeprowadzonego remontu lub modernizacji obudowy,

3) czas sktadowania obudowy na powierzchni okreslony w miesiacach,

4) czas eksploatacji w kazdej kolejnej Scianie w miesiacach oraz wybieg w metrach,

5) daty przeprowadzanych napraw i ich zakres.

Stan techniczny obudowy kontroluje wyznaczona osoba dozoru energomechanicznego co

najmniej raz w miesiagcu. Wyniki kontroli zapisuje si¢ w ksiazce kontroli obudowy, ktorej wzor

ustala kierownik dzialu energomechanicznego.

W czasie przeprowadzania codziennych kontroli szczegdlna uwagg zwraca si¢ na nastgpujace

objawy zuzycia lub uszkodzenia sekcji obudowy:

1) wystgpowanie deformacji,

2)  peknigcia spoin,

3) szczelno$¢ uktadu hydraulicznego,

4) wystepowanie innych uszkodzen.

Po zakonczeniu eksploatacji $ciany, a przed zabudowaniem obudowy w nastgpnej Scianie,

obudowa zmechanizowana powinna zosta¢ poddana ocenie, zgodnie z niniejszym zalacznikiem.

Metody oceny stanu technicznego obudowy zmechanizowane;.

Stosuje si¢ nastgpujace metody oceny stanu technicznego obudowy Iub elementéw nosnych

obudow zmechanizowanych:

1) obliczeniowa, polegajaca na wykonaniu obliczen wskaznika "Aw" okreslajacego stan
zuzycia sekcji obudowy lub jej elementow nosnych, wynikajacych z warunkéow naturalnych
zalegania pokladow, technologii i1 eksploatacji oraz typu lub rodzaju obudowy,
przeprowadzona w sposob okreslony w pkt 4.3.3-4.3.4; obliczenia wykonuje osoba dozoru
ruchu wyznaczona przez kierownika dzialu energomechanicznego,



43.2.

4.3.3.

43.3.1.

2)

3)

przegladu technicznego, bez demontazu sekcji obudowy, przeprowadzona w sposob

okreslony w pkt 4.3.5. Pod pojeciem przegladu technicznego sekcji rozumie sig jej oceng

wizualng bez demontazu sekcji. Przeglad techniczny wykonuje komisja powolana przez

kierownika ruchu zakladu goérniczego. W sktad komisji oprocz przedstawicieli zakladu

gorniczego kierownik ruchu zaktadu gorniczego moze réwniez powotaé przedstawicieli

producenta, jednostki atestacyjnej lub badawczo-rozwojowe;.

Osoby wchodzace w sklad komisji, przeprowadzajace przeglad techniczny, powinny znaé

budowg i dziatanie sekcji obudowy zmechanizowanej oraz:

a) zasad¢ wspolpracy obudowy ze stropem, spagiem, zawatlem Ilub podsadzka
hydrauliczng badz pneumatyczna oraz przenosnikiem, kombajnem lub strugiem,

b) budowg czgsci mechanicznej sekcji,

c¢) budoweg hydrauliki sitowej i sterowniczej,

badania techniczne, po zdemontowaniu sekcji obudowy, przeprowadza si¢ w sposob

okreslony w pkt 4.3.6. Badanie techniczne wykonuje komisja, o ktérej mowa w ppkt 2), w

ktérej sktad oprocz przedstawicieli zakladu goérniczego powoluje si¢ przedstawiciela

producenta, jednostki atestacyjnej lub jednostki badawczo-rozwojowe;j.

Oceng stanu technicznego obudowy przeprowadza si¢ kazdorazowo metodami okresSlonymi w
pkt 4.3.1.1) i 4.3.1.2), natomiast w przypadku rozbiezno$ci wynikow otrzymanych tymi
metodami postgpuje si¢ zgodnie z metoda okreslona w pkt 4.3.1.3).

Przy metodzie obliczeniowej oceny stanu sekcji obudowy z zastosowaniem wskaznika "Aw"
okresla si¢ wskaznik wykorzystania sekcji obudowy "Aw", biorac pod uwage nast¢pujace

uwarunkowania:

1) typ obudowy lub sekcji,

2)  rok produkcji lub ostatniej naprawy sekcji obudowy zmechanizowanej,
3) sumaryczna wielko$¢ wybiegu $cian, w ktorych zabudowana byta sekcja,
4) warunki geologiczno-gdrnicze $ciany, takie jak:

a) wskaznik okreslajacy obciazenie, jakie sekcja obudowy przenosi w poktadach
zagrozonych tapaniami,

b) rodzaj stosowanego zabezpieczenia sekcji przed obciazeniem dynamicznym,

c) stosowanie techniki strzelniczej w wyrobiskach wyposazonych w sekcje obudowy.

W przypadku typu obudowy lub sekcji, o ktorych mowa w pkt 4.3.3.1), rozpatrujac sekcje
obudowy, rozrdznia si¢ nastgpujace jej odmiany, przyznajac odpowiednia liczbg punktow Al:

)

2)

3)

obudowa ostonowa (O) i1 ostonowo-podporowa (OP) pracujace w $cianach z zawalem

stropu:

a) spagnica dzielona - 10,
b) spagnica jednolita (ptytowa) -7,5,
obudowa podporowo-ostonowa (PO) pracujaca w $cianie z zawatem stropu:

a) spagnica dzielona -8,
b) spagnica jednolita - 6,
obudowa podporowa (P) pracujaca w $Scianie z zawatem stropu:

a)  spagnica dzielona -6,

b) spagnica jednolita - 4,5,



Liczba lat pracy od daty produkcji Wielkos¢ wspdiczynnika A2

lub daty ostatniego remontu bez remontu po ostatnim remoncie
do 1 roku 5,5 6,0
ponad 1 do 2 lat 11,0 12,0
ponad 2 do 3 lat 22,0 24,0
ponad 3 do 4 lat 33,0 36,0
ponad 4 do 5 lat 44,0 48,0
ponad 5 do 6 lat 60,0 66,0
ponad 6 do 7 lat 72,0 79,0
ponad 7 do 8 lat 84,0 92,0
ponad 8 do 9 lat 96,0 105,0
ponad 9 do 10 lat 120,0 126,0

43.3.2.

4.3.3.3.

43.34.

4) obudowa podporowa (P) pracujaca w $cianach z podsadzka hydrauliczna:

a)  spagnica dzielona -6,
b) spagnica jednolita -4,5,
5) obudowy pozostate, w tym zawatowe dostosowane do podsadzki hydrauliczne;j:
a) spagnica dzielona -7,
b) spagnica jednolita -5.

W przypadku roku produkcji lub ostatniej naprawy sekcji obudowy, o ktéorych mowa w pkt
4.3.3.2), rozpatrujac czas pracy sekcji, przyjmuje si¢ wspdlczynnik "A2" wedlug ponizszej
tabeli. Gdy w sekcji wymieniono niektore elementy nosne, przy wyznaczaniu wspotczynnika
"A2" uwzglednia sig liczbg lat pracy najstarszego elementu nos$nego rozpatrywanej sekcji.
Przez elementy nosne sekcji obudowy rozumie si¢ stropnicg, oslong odzawatowa, spagnicg i
faczniki uktadu lemniskatowego. W przypadku braku mozliwosci ustalenia roku produkcji
obudowy (elementu no$nego), przyjmuje si¢, ze jest ona eksploatowana dtuzej niz 10 lat i
postgpuje si¢ zgodnie z pkt 4.3.6.

W przypadku sumarycznej wielko$ci wybiegu $cian, w ktérych zabudowana byta sekcja, o
ktérej mowa w pkt 4.3.3.3):
1) rozpatrujac wybieg (i)-tej Sciany, przyjmuje si¢ wspotczynnik:

2) rozpatrujac sumaryczny wybieg Scian, w ktorych dana sekcja (lub jej element no$ny)
pracowala, nalezy przyja¢ wspolczynnik:

A3 = X A3.1

W przypadku uwarunkowan, o ktéorych mowa w pkt 4.3.3.4 ppkt 2) lit. a), rozpatrujac
obciazenie sekcji, przyjmuje si¢ wspotczynnik A4.1.i dla:

1) poktadéw nietapiacych - 1,0,
2) poktadow tapiacych o przewidywanej energii wstrzasow:




a) mniejszej od 103 J - 1,0,
b) 103Jdo1057] - 1,3,
c) wigkszejod 1057 - 1,5.
4.3.3.5. W przypadku uwarunkowan, o ktérych mowa w pkt 4.3.3.4 ppkt 2) lit. b):
1) jezeli sekcja obudowy pracuje w poktadach zagrozonych tapaniami, stosuje si¢ nizej
wymienione wielko$ci wspotczynnika A4.2.1:

a) stojak niewyposazony w dodatkowe zabezpieczenie -2,5,
b) stojak wyposazony w zawory upustowe lub inne zabezpieczenia - 2,0,

2) jezeli sekcja pracuje w poktadach niezagrozonych tapaniami, wspotczynnik przyjmuje sig¢
jako 1,0.

4.3.3.6. W przypadku uwarunkowan, o ktorych mowa w pkt 4.3.3.4 ppkt 2) lit. ¢), oraz wykonywania
robot strzalowych w $cianie z sekcjami obudowy zmechanizowanej stosuje si¢ wielko$ci
wspotczynnika A4.3.1:

1) przy wykonywaniu robdt strzelniczych - 1,5,
2) bez wykonywania robot strzelniczych - 1,0.
4.3.4. Wskaznik wykorzystania sekcji obudowy "Aw" lub jej najstarszego elementu no$nego oblicza

si¢ wedlug wzoru:

A2 n

Aw = Al (--—- +1) 2(A3.1 x A4.1.1 x A4.2.1 x A4.3.1)
A3 1

4.3.5. Przeglad techniczny obudowy.

4.3.5.1. Zadaniem przegladu technicznego jest ustalenie przydatnosci obudowy zmechanizowanej do
dalszej eksploatacji. Przeglad przeprowadza si¢ po wykonaniu obliczenia wskaznika
wykorzystania obudowy "Aw" zgodnie z metodyka okreslona w pkt 4.3.3-4.3.4, w przypadku
gdy obliczona warto$¢ wskaznika Aw < 2.000 lub zawiera si¢ w przedziale: 2.000 < Aw <

4.000.

4.3.5.2. Zakres czynnosci przegladu technicznego powinien odpowiada¢ zakresowi przegladow
okresowych wyszczegoélnionych w dokumentacji techniczno-ruchowej producenta (poradnik
obudowy).

4.3.5.3. Przy dokonywaniu przegladu technicznego korzysta si¢ z dokumentacji:

1) wykonawczej,
2) techniczno-ruchowej lub poradnika obudowy,
3) naprawczej.
4.3.5.4. Podczas przegladu sprawdza sig:
1) szczelno$¢ uktadu hydraulicznego kazdej sekcji przy wykonywaniu wszystkich funkcji

sterowniczych,
2) cis$nienie otwarcia i zamkni¢cia w blokach zaworowych i zaworach upustowych.
4.3.5.5. Badaniom poddaje si¢ 5% blokéw zaworowych i jeden procent zawordéw upustowych

zamontowanych w $cianie, ale nie mniej niz trzy zawory.

4.3.6. Badanie techniczne obudowy.

4.3.6.1. Badanie techniczne obudowy ma na celu ustalenie, czy obudowa spetnia warunki techniczne
producenta okreslone w jej dokumentacji. Przeprowadza si¢ je w przypadku wystapienia rdznic
migdzy obliczonym wskaznikiem Aw a wynikami uzyskanymi z przegladu technicznego
obudowy.

4.3.6.2. Badaniu technicznemu podlegaja nastgpujace elementy skladowe sekcji obudowy po jej
demontazu :
1) stropnica,
2) spagnica (spagnice),
3) ostona odzawalowa,
4)  Yaczniki uktadu lemniskatowego,
5) sworznie przegubow centralnych i uktadu lemniskatowego oraz stropnicy,
6) stojaki i podpory stropnicy,
7) uktad przesuwu,
8) uklad sterowania.

4.3.6.3. Sposob i warunki prowadzenia oceny wizualnej i sprawdzenia wymiaréw obudowy.

4.3.63.1. Badane eclementy obudowy doktadnie oczyszcza sig, a nastgpnie ustawia poziomo na

podporach. Sposob ustawienia elementow obudowy okresla ponizszy rysunek.



4.3.6.3.2.

43.7.
4.3.7.1.

4.3.7.2.

4.3.7.3.

Prawidlowosci ksztaltu (deformacje plastyczne) powinny by¢é zgodne z dokumentacja
techniczno-ruchowa producenta, a w przypadku gdy nie zawiera ona odpowiednich danych,
powinny ksztaltowac¢ si¢ nastepujaco:

1)  odchyltki prostoliniowosci elementéw no$nych nie powinny by¢ wigksze niz 6 mm na 1
m dhugosci lub szerokosci,

2) elementy niemajace wplywu na przenoszenie obciazen przez sekcje moga byc
odksztatcone w wigkszym stopniu, ale niewplywajacym na funkcjonalnos¢ uktadu,

3) gniazda stojakow nie powinny by¢ zdeformowane w stopniu umozliwiajacym
wypadnigcie stopy lub glowicy stojaka,

4) zuzycie elementow zabezpieczajacych sworznie przegubow centralnych i
lemniskatowych nie moze umozliwi¢ ich wypadnigcia z otwordw,

5) tolerancja otworow przegubdw centralnych i lemniskatowych oraz mocujacych podpory
moze by¢ do 50% wigksza od okreslonej w dokumentacji,

6) w przypadku deformacji plastycznych otworow, ktérych wymiary przekraczaja o 50%
do 300% wartosci tolerancji okreslonych w dokumentacji technicznej, elementy z tymi
otworami ztomuje si¢ lub poddaje naprawie; jezeli deformacje plastyczne otworow
przekrocza 300% wartosci tolerancji okreslonych w dokumentacji technicznej, elementy
te ztomuje sig,

7) owalno$¢ otworoéw przegubow centralnych i lemniskatowych nie powinna by¢ wigksza
niz tolerancja otworow okreslona w pkt 51 6,

8) maksymalny ubytek grubosci elementéw nosnych sekcji, tzn. blach i teznikoéw, nie
moze by¢ wigkszy niz 10%,

9) w spoinach no$nych nie dopuszcza si¢ jakichkolwiek pgknigé; dopuszcza sig¢ ubytek
korozyjny grubosci spoin nosnych do 10% ponizej warto$ci nominalnej okreslonej w
dokumentacji technicznej, w tym:

a) dopuszcza si¢ wzery i ubytki na §rednicy sworznia zmniejszajace ja maksymalnie
0 2%,

b) owalnos$¢ i prostoliniowo$¢ sworznia powinna si¢ miesci¢ w granicach tolerancji
wymiarowe;j,

c) zuzycie sworznia w miejscu kontaktu z zabezpieczeniem nie moze umozliwic jego
wypadnigcia z otworu.

Analiza i interpretacja wynikow stosowanych metod oceny obudowy.

Jezeli wskaznik wykorzystania sekcji obudowy zmechanizowanej Aw obliczony zgodnie z pkt
4.3.4 osiagnie warto$c:

Aw <2.000,

a wyniki przegladu technicznego sa pozytywne, przyjmuje sig, ze stan sekcji jest zadawalajacy
i moze by¢ ona przeznaczona do dalszej eksploatacji.

W przypadku watpliwosci co do stanu technicznego obudowy lub elementu nosnego,
wynikajacej z biezacej i okresowej kontroli obudowy podczas jej eksploatacji, lub rozbieznosci
wskaznika Aw, z przegladem technicznym wykonuje si¢ badanie techniczne i postepuje w
sposob okreslony w pkt 4.3.6.

Jezeli wskaznik wykorzystania sekcji obudowy zmechanizowanej Aw osiagnie wartosc:

2.000 < Aw <4.000

przeprowadza si¢ przeglad techniczny zgodnie z pkt 4.3.5 przez komisjg, o ktorej mowa w pkt
4.3.1.2), w ktorej sktad powinni dodatkowo wchodzi¢ przedstawiciele producenta, jednostki
atestacyjnej lub jednostki badawczo-rozwojowe;.

W przypadku pozytywnych wynikow przegladu technicznego obudowa lub jej elementy moga
by¢ stosowane w nastepnej Scianie (az do uzyskania wskaznika wykorzystania sekcji -
elementu - obudowy zmechanizowanej Aw = 4.000). W przypadku negatywnych wynikéw
badan technicznych sekcje lub jej elementy przekazuje si¢ do remontu.

Wynik przegladu technicznego obudowy zawarty w protokole, sporzadzonym z
przeprowadzonego przegladu technicznego, powinien okresli¢ konieczny zakres remontu w
celu doprowadzenia jej do zgodno$ci z dokumentacja producenta. Protokét zatwierdzony przez
kierownika ruchu zaktadu gorniczego przechowuje si¢ wraz z ksiazka kontroli obudowy.

Jezeli wskaznik wykorzystania sekcji obudowy zmechanizowanej Aw osiagnie wartosc:



grafika

Aw >4.000,

stan techniczny obudowy kwalifikuje ja do zlomowania.

Kierownik ruchu zaktadu gérniczego w celu dalszej eksploatacji takiej obudowy moze
powota¢ komisje, o ktérej mowa w pkt 4.3.1.2), ktora okresli zakres prac naprawczych,
wykonywania badan wytrzymato$ciowych oraz warunkéw stosowania obudowy, ustalony
przez jednostke badawczo-rozwojowa.

5. Szczegétowe zasady prowadzenia ruchu ukladéw transportu pionowego w wyrobiskach o
nachyleniu powyzej 45°.

5.1.

5.2.

5.3.
5.3.1

5.3.2.

5.3.3.

Przepisy niniejszej czg$ci zatacznika dotycza szybow i szybikow, ich wyposazenia oraz
gorniczych wyciagow szybowych - urzadzen do transportu wyrobiskami goérniczymi pionowymi
Iub o nachyleniu powyzej 45°.
Uzyte w niniejszej czg$ci zatacznika pojgcia oznaczaja:
1) obciazenie statyczne liny wyciagowej nosnej - oddziatywanie sit na przekrdj liny podczas
postoju wyciagu szybowego,
2) nadwaga statyczna - roznica sit wystepujacych w linach wyciagowych nosnych podczas
postoju wyciagu szybowego,
3) lina wyciagowa nosna - lina stuzaca do ciagnienia naczyn wyciagowych i przeciwcigzarow w
pionowych i pochylych szybach i szybikach,
4) lina wyciaggowa wyrownawcza - lina faczaca dna naczyn wyciagowych lub naczynia i
przeciwcigzaru, przeznaczona do wyréwnania masy liny no$nej,
5) lina no$na urzadzen technologicznych - lina stuzaca do zawieszenia przemieszczanych
urzadzen technologicznych w glgbionym lub poglgbianym szybie lub szybiku,
6) lina prowadnicza - lina stuzaca do prowadzenia naczynia wyciagowego lub konca liny
wyciagowej nosnej za pomoca odpowiedniego urzadzenia prowadzacego,
7) lina prowadniczo-no$na - lina no$na przestawnego urzadzenia technologicznego bedaca
jednoczesnie ling prowadnicza,
8) liny do urzadzen pomocniczych - liny kotowrotéw do zawieszania kabli, rurociagdw,
lutniociagéw oraz chwytakow tadowarek.
Liny nosne.
Kazda lina wyciagowa nos$na powinna wykazywaé przy zatozeniu co najmniej wspolczynnik
bezpieczenstwa "n" wyznaczony nastgpujaco:
1) wurzadzeniach wyciagowych jednolinowych:
a) dla glgbokosci ciagnienia do 400 m:
n=7,5 - dla jazdy ludzi,
n = 6,5 - dla wydobycia,
b) dla glebokosci ciagnienia od 400 m do 1.200 m:
n=7,5-0,001 (H-400) dla jazdy ludzi,
n=6,5-0,001 (H-400) dla wydobycia,
2)  w urzadzeniach wielolinowych:
a) dla glebokosci ciagnienia do 400 m:
n=7,2 - dla jazdy ludzi,
n = 6,2 - dla wydobycia,
b) dla glebokosci ciagnienia od 400 m do 1.200 m:
n=17,2-0,001 (H-400) dla jazdy ludzi,
n=06,2-0,001 (H-400) dla wydobycia
- gdzie H oznacza dlugo$¢ liny od kot linowych, bgbna Iub kota pgdnego do naczynia w
najnizszym potozeniu (w metrach),
3) dla glebokosci ciagnienia wigkszej od 1.200 m, wymagany wspotczynnik bezpieczenstwa
jest staty i zachowuje wartos¢ obliczona dla glebokosci réwnej 1.200 m.
Przez wspotczynnik bezpieczenstwa rozumie si¢ stosunek rzeczywistej sily zrywajacej ling w
catosci, okreslonej przez producenta lub wyznaczonej zgodnie z pkt 5.3.3, do maksymalnego
obciazenia statycznego.
Rzeczywista sitg zrywajaca ling przyjmuje si¢ zgodnie z danymi okreslonymi przez producenta.
W przypadku braku tych danych nalezy opiera¢ si¢ na wynikach zrywania liny w catosci.



5.3.4.

5.3.5.
5.3.6.
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5.3.7.

5.3.8.

5.3.9.

W wyjatkowych przypadkach mozna obliczy¢ site zrywajaca ling w calosci, przyjmujac
nastgpujace wartosci nominalnej sprawno$ci wytrzymatosciowej - stosunku rzeczywistej sity
zrywajacej ling w catosci do nominalnej sity zrywajacej ling, dla lin:

1)  konstrukcji zamknigtej 1 potzamknigtej jednozwitych - (non) = 0,9,

2)  konstrukcji zamknigtej i potzamknigtej wielozwitych - (non) = 0,86,

3) dwuzwitych jednowarstwowych - (non) = 0,86,

4)  dwuzwitych wielowarstwowych - (non) = 0,79,

5) stalowych ptaskich nosnych i wyro6wnawczych - (non) = 0,75,

6) wyrownawczych stalowo-gumowych - (non) = 0,82.

Dla liny nowej konstrukcji rzeczywista sil¢ zrywajaca ling okresla producent.

Przekrdj nosno-obliczeniowy (Fo) liny no$nej w wyciagach jednolinowych lub sume przekrojow
lin w wyciagach wielolinowych oblicza si¢ w mm wedlug wzoréw:

1) Dbez liny wyro6wnawczej, oblicza si¢ wedlug wzoru:

2) dla wyciagow bez lin wyréwnawczych w szybach gigbionych, oblicza si¢ wedtug wzoru:

3) dla wyciagow z ling wyrownawcza o cigzarze 1 m rownym cigzarowi 1 m liny nosnej,
oblicza si¢ wedtug wzoru:

4) dla wyciagéw z ling wyréwnawcza o cigzarze 1 m réoznym niz ci¢zar 1 m liny nos$nej,
oblicza si¢ wedtug wzoru:

Po obliczeniu przekroju nosnego liny (Fo) zgodnie z pkt 5.3.6, wybiera si¢ odpowiednia ling o
przekroju no$nym F najblizszym, nie mniejszym od obliczonego.

Dla liny nos$nej wybranej zgodnie z pkt 5.3.7 dobiera si¢ ling wyrdwnawcza, przyjmujac
stosunek cigzaru 1 m liny wyro6wnawczej do cig¢zaru liny nosnej, na podstawie obliczen napedu i
sprzgzenia ciernego liny z kotem/bgbnem pgdnym maszyny wyciagowe;j.

Dla wybranej liny no$nej sprawdza si¢ wspotczynnik bezpieczenstwa "n" dla transportu urobku i
materiatow, w urzadzeniach przeznaczonych do jazdy ludzi wspotczynnik bezpieczenstwa "n"
dla jazdy ludzi, ktore oblicza si¢ wedtug wzorow:

1) dla wyciagéw bez liny wyrownawczej, oblicza si¢ wedtug wzoru:

F x Rmx mon
Qu + Om + gn * H1
2) dla wyciagéw bez liny wyré6wnawczej w szybach glebionych, oblicza si¢ wedlug wzoru:
F x Rm X non
Qu + Om + gn * HS5

3) dla wyciagdw, w ktorych cigzar 1 m liny wyroOwnawczej jest rowny cigzarowi 1 m liny
nosnej, oblicza si¢ wedtug wzoru:

F x Rm x mon
Qu + Om + gn x (H1 + H3)

4) dla wyciagoéw, w ktorych cigzar 1 m liny wyréwnawczej jest wigkszy od cigzaru 1 m liny
nosnej, oblicza si¢ wedtug wzoru:



F x Rm X non
Qu + Om + gn x H2 + gw x H4

5) dla wyciagoéw, ktorych cigzar 1 m liny wyréwnawczej jest mniejszy od cigzaru 1 m liny
nos$nej, oblicza si¢ wedlug wzoru:

F x Rm X non

Qu + Om + gn x Hl1 + gw x H3

gdzie poszczegdlne symbole oznaczaja:

- przekréj nosny dobranej liny, mm®

- nominalna wytrzymato$¢ drutéw noénych na rozciaganie w dobranej linie (N/mm?),

- najwigkszy cigzar uzyteczny zawieszony na jednym koncu liny (N),

- najwigkszy cigzar martwy zawieszony na jednym koncu liny (N),

- cigzar 1 m dobranej liny no$nej (N),

- cigzar 1 m dobranej liny wyréwnawczej (N),

- wspotczynnik bezpieczenstwa,

- wspolczynnik nominalnej sprawno$ci wytrzymatosciowe;j,

- cigzar 1 m liny nosnej przypadajacy na 1 mm” przekroju nosnego liny, N/mm?; dla lin
nosnych mozna przyjac¢: = 0,095 N/mm?,

- odlegtos¢ od osi kot linowych do glowicy naczynia w rejonie najnizszego poziomu
zaladowczego w podszybiu (m),

- odlegtos¢ od osi kot linowych do gtowicy naczynia w rejonie nadszybia (m),

- odleglo$¢ od poziomu zatadowczego w podszybiu do nawrotu liny wyréwnawczej w
rzapiu (m),

- odleglo$¢ od najwyzszego poziomu wytadowczego na nadszybiu do nawrotu liny
wyréwnawczej w rzapiu (m),

- odlegtos¢ od osi kot linowych lub osi kota pednego do najnizszego poziomu glgbienia

F
Rm
Qu
Qm
qn
qw
n
non

H1

H2
H3

H4

H4

szybu (m).

5.3.10. Jezeli znana jest rzeczywista sita zrywajaca ling w catosci, wstawia si¢ ja w miejsce licznika
we wzorach, o ktorych mowa w pkt 5.3.9.

5.3.11. Liny wyciagowe nosne przeznaczone do wyciagow szybowych, w ktérych nie stosuje sie
lapadel, poddaje si¢ dodatkowemu badaniu rzeczywistej sily zrywajacej ling w catosci oraz
badaniu sprawnosci wytrzymato§ciowe;.

Wspotczynnik sprawnosci wytrzymatosciowej - stosunek rzeczywistej sity zrywajacej ling w
catosci do sumarycznej sity zrywajacej ling (suma zmierzonych sit zrywajacych druty nosne
rozkrgcone z probki liny), nie moze by¢ mniejszy niz:

1) 0,86 - dla lin konstrukcji zamknigtej, potzamknigtej i jednozwitych,

2) 0,82 - dla lin dwuzwitych jednowarstwowych,

3) 0,75 - dla lin dwuzwitych wielowarstwowych.

5.4. Liny wyrownawcze.

5.4.1. Lina wyrownawcza powinna mie¢ przy nalozeniu co najmniej 6-krotny wspotczynnik
bezpieczenstwa okreslony w pkt 5.3.2.

5.4.2. Stosuje si¢ liny wyréwnawcze nastepujacych konstrukeji:

1) okragte nieodkrgtne, dwuzwite, wielowarstwowe,
2) plaskie.

5.43. Przy dobieraniu lin wyréwnawczych bierze si¢ pod uwagg konieczno$¢ ich wspotpracy ze stacja
zwrotng. Lina wyréwnawcza powinna mie¢ w rzapiu warunki pracy zapewniajace jej ruch bez
uderzen o elementy wyposazenia szybu zabudowane w rzapiu.

5.4.4. Stosujac liny wyrownawcze okragte, zawiesza si¢ kazda z nich na obrotowym zawieszeniu liny
Wyrownawczej.

5.5. Liny prowadnicze i odbojowe.

5.5.1. Linami prowadniczymi, ktére mozna stosowac, sa liny budowy poétzamknigtej lub zamknigte;.

5.5.2. Kazda lina prowadnicza lub odbojowa przy zalozeniu powinna wykazywac co najmniej 5-krotny

wspotczynnik bezpieczenstwa okreslony w pkt 5.3.2. Powinno si¢ stosowaé S$rednice lin
prowadniczych w zaleznosci od gltebokosci szybu.

Gtebokos$¢é szybu

Minimalna $rednica liny prowadnicze]

(mm)




H<200 32
200<H<400 36
400<H<600 40
600<H<800 44
800<HL1.000 48
1.000<H<1.200 52
1.200<H 56
5.5.3. W wyciagach szybowych jednolinowych z prowadzeniem linowym stosuje si¢ liny wyciagowe
nos$ne nieodkrgtne owalnosplotkowe lub inne nieodkrgtne. Dotyczy to rowniez wyciagdw
awaryjnych i rewizyjnych. Linami nieodkrgtnymi sa liny, ktorych warto$¢ wzglednego
wspotczynnika odkrgtnosci W miesci si¢ w granicach od 0 do 0,4.
5.5.4. Wartos¢ wspotczynnika W, okreSlajacego stopien oraz mozliwo$¢ zrownowazenia danej

konstrukeji liny, oblicza si¢ wedlug wzoru:

gdzie poszczegdlne symbole oznaczaja:
C - warto$¢ sztywnosci na skrecanie dla analizowanej liny bedaca suma
wspotczynnikoOw sztywnosci poszczegolnych jej drutow, czyli:

n
c =2 x Ci,
i=1

Cmax - maksymalna warto$¢ sztywnosci liny wspotzwitej o tej samej liczbie drutow i
przekroju poprzecznym.

5.5.5.

5.6.

5.6.1.

5.6.2.
5.6.3.

5.7.
5.7.1.

5.7.2.

5.8.
5.8.1.

W wyciagach szybowych dwulinowych i wielolinowych z prowadzeniem linowym mozna
stosowac¢ liny wyciagowe nieodkrgtne lub odkrgtne, przy czym ilo$¢ lin prawoskrgtnych i
lewoskrgtnych powinna by¢ jednakowa.
Liny no$ne i prowadniczo-no$ne urzadzen technologicznych.
Linami no$nymi dla urzadzen technologicznych oraz linami prowadniczo-no$nymi, ktére mozna
stosowac, sa liny budowy zamknigtej lub otwartej - przeciwzwite lub nicodkretne.
Do zawieszenia odeskowan stalowych zaleca si¢ stosowanie lin okragtosplotkowych.
Kazda z lin nos$nych wurzadzen technologicznych oraz prowadniczo-no$nych powinna
wykazywac co najmniej 7-krotny wspotczynnik bezpieczenstwa okreslony w pkt 5.3.2, ktéry
moze by¢ obnizony do 5S-krotnego wspotczynnika bezpieczenstwa, pod warunkiem
przeprowadzania okresowych badan metoda magnetyczna oraz zapewnienia réwnomiernego
naciagu lin, sprawdzanego w ustalonych okresach.
Liny do zawieszenia urzadzen pomocniczych.
Kazda z lin powinna wykazywa¢ przy zalozeniu co najmniej S-krotny wspotczynnik
bezpieczenstwa okreslony w pkt 5.3.2.
Elementy nosne ukladow zawieszenia urzadzen pomocniczych oblicza si¢ z 10-krotnym
wspotczynnikiem bezpieczenstwa w stosunku do maksymalnego obciazenia statycznego.
Eksploatacja lin wyciagowych.
Liny wyciagowe powinny spetnia¢ wymagania techniczne okre§lone w odregbnych przepisach.



5.8.2.

W wyciagu szybowym moga by¢ stosowane wylacznie liny wyciagowe nosne, wyrdéwnawcze,

prowadnicze i odbojowe po dokonanym odbiorze przez rzeczoznawce z uwzglednieniem
uwarunkowan zastosowania, wynikajacych z dokumentacji gérniczego wyciagu szybowego.

5.8.3. Okres pracy lin wyciagowych okresla rzeczoznawca na podstawie wynikéw badan.
5.9. Kontrole stanu lin.
5.9.1. Liny podlegaja kontroli przez osoby i w terminach podanych w tabelach.
Tabela kontroli lin wyciaggdw szybowych klasy I
Czestotliwo$¢ kontroli C T R/8 R/2 R 2L
Przeprowadzajacy kontrole OEM DEM WDEM WDEM RZ RZ KDEM
KDEM
WDEM
Miejsce zapisdéw wynikdéw kontroli KCP KOK KOK KW KW KW
SW SW SW
Liny nosne wyciagdéw Jjednolinowych RE RE RE BM RELZ |BW -
wyciagéw wielolinowych RE RE RE BM BW RELZ |-
Liny wyrdéwnawcze - RE RE - BM BW"
Liny prowadnicze i odbojowe RE RE RE - BM BW
Y badanie BW lin wyréwnawczych plaskich co 1,5 roku.
Tabela kontroli lin wyciagéw szybowych klasy 11
Czestotliwoéé kontroli C T R/8 R/4 R/2 R 2L
Przeprowadzajacy kontrole OEM DEM WDEM WDEM WDEM RZ RZ
KDEM KDEM
WDEM
Miejsce zapisdéw wynikow KCP KOK KOK KOK KW KW KW
kontroli SW SW SW
Liny nosne RE RE RE RE BM RELZ -
BW
Liny wyrdéwnawcze - RE - RE - BM BW"
Liny prowadnicze i odbojowe - RE - RE - BM BW
Y badanie BW lin wyréwnawczych plaskich co 1,5 roku
Tabela kontroli lin wyciagéw szybowych kublowych w szybach glebionych i zbrojonych
Czestotliwo$¢ kontroli C R/8 R/4 R/2 R
Przeprowadzajacy kontrole DEM WDEM WDEM WDEM RZ
DEM KDEM WDEM




Miejsce zapisdw wynikdw kontroli KCP KOK KOK KW KW
SW SW
Liny nosne RE RE - BM BW
Liny prowadnicze i RE RE - RE BW
prowadniczo-noéne BM"
Liny nos$ne urzadzenh pomocniczych RE RE RE - -

*)

obowiazkowe badanie BM lin, ktorych wspotczynnik bezpieczenstwa jest mniejszy od 7

W tabelach kontroli okreslono symbole dla:

- ksiazka codziennych przegladéw wyciagu szybowego,
- ksiazka okresowych kontroli wyciagu szybowego,

- wyniki badania dotaczy¢ do $wiadectwa wytworcy,

- uprawniona osoba do prowadzenia rewizji,

- uprawniona osoba wyzszego dozoru ruchu,
- kierownik dziatu energomechanicznego,

- badanie wszystkimi dostgpnymi metodami.

Raz na dobg przeprowadza sig¢ kontrolg lin no$nych, przy czym w wyciagach szybowych z jazda
ludzi kontrolg t¢ przeprowadza sig przed jedna z jazd ludzi.

Podczas przeprowadzania codziennej kontroli lin no$nych szczegélng uwagg zwraca si¢ na
nastgpujace objawy postepujacego zuzycia lub uszkodzenia lin:

1) deformacje - korkociagi, zaciagnigte petle, przewgzenia, zmiany w uktadzie splotek,

3) inne uszkodzenia oraz zmiany ksztaltu powstale podczas eksploatacji lin w ostatnim dniu.

1) czgstotliwosci kontroli:
C - codziennie,
T - nie rzadziej niz co tydzien,
R/8 - nie rzadziej niz co 6 tygodni,
R/4 - nie rzadziej niz co kwartal,
R - nie rzadziej niz co rok,
2L - nie rzadziej niz co 2 lata,
2)  miejsca zapisow wynikdéw kontroli:
KCP
KOK
KW - ksiazka wyciagu szybowego,
SwW
3) przeprowadzajacych kontrolg:
OEM
DEM - uprawniona osoba dozoru ruchu,
WDEM
KDEM
RZ - TZE€CZOoZnawca,
4) rodzaju przeprowadzanej kontroli:
RE - rewizja,
RELZ - rewizja liny w zawieszeniu,
BM - badanie magnetyczne,
BW
5.9.2.
5.93.
2)  peknigcia drutow,
5.9.4.

Podczas kontroli tygodniowych szczegblna uwage zwraca si¢ na nastepujace objawy

postepujacego zuzycia lub uszkodzenia lin:

1) wymienione w pkt 5.9.3,

2) rozluznienie drutdow zewngtrznych,

3) skupienia pgknig¢é drutow na krotkim odcinku - na 1 lub 2 dhugosciach skoku liny,

4)  peknigcia drutow wewngtrznych,

5) starcia i rozwalcowania drutéw zewngtrznych,

6) korozje drutow zewnetrznych po starannym oczyszczeniu wybranych odcinkéw liny lub w
przypadkach watpliwych po wycigciu 1 lub 2 sasiednich drutow,

7)  korozje drutdéw wewnetrznych, odstonigtych przez wycigte druty zewnetrzne,

8) zmiany dlugos$ci skoku skrecenia liny 1 zmiany $rednicy liny,

9) zerwane splotki lub liniska w linach ptaskich,

10) wuszkodzenia szycia liny, wypadnigcia nitow lub ich obluzowanie,




5.9.5.

5.9.6.

5.9.7.

5.9.8.

5.9.9.

5.9.10.

5.9.11.

5.9.12.

5.9.13.

5.9.14.

5.9.15.

5.9.16.

5.9.17.

5.9.18.

5.9.19.

11) uszkodzenia mechaniczne, jak: pofaldowania i skrgcenia lin plaskich oraz przegigcie lin
okraglych wyréwnawczych,
12) ruchliwo$¢ elementdéw zawieszenia lin i stan zamocowania lin.
Badanie korozji drutow w linach prowadniczych i odbojowych w szczegdlnosci przeprowadza
si¢ w miejscach wlotéw i wylotow strug powietrza.
Badanie starcia drutoéw przy linach prowadniczych i odbojowych w szczegdlnosci przeprowadza
si¢ na poziomach posrednich, gdzie sa urzadzenia mechaniczne do stabilizacji naczynia podczas
jego zatadunku lub wytadunku.
Podczas kontroli wykonywanej co 6 tygodni oraz podczas kontroli wykonywanej co 3 miesiace,
bardzo doktadnie kontroluje si¢ liny ze wzglgdu na objawy uszkodzen i zuzycia wymienione w
pkt 5.9.3 i 5.9.4 oraz dokonuje pomiaru skoku i $rednicy liny no$nej co 50 m, a wyniki
pomiardéw wpisuje si¢ do ksiazki okresowych kontroli wyciagu szybowego.
Dla kazdej eksploatowanej liny wyciagowej no$nej prowadzi si¢ dokumentacje przedstawiajaca
zmiany stanu technicznego liny, stwierdzone podczas kontroli w okresie jej pracy, zawierajaca:
1) arkusz rozktadu peknig¢ drutdéw i uszkodzen liny,
2)  wykres narastania peknie¢ drutéw,
3) wykres wydluzania liny, zgodnie ze wzorem opracowanym przez kierownika dzialu
energomechanicznego.
Stwierdzone podczas kontroli pgknigcia drutow lub inne uszkodzenia liny zamieszcza si¢ w
dokumentacji lin wymienionej w pkt 5.9.8. Osoba kontrolujaca, przed przystapieniem do
kontroli wykonywanej co 6 tygodni i co 3 miesiace, zapoznaje si¢ szczegotowo z dokumentacja
stanu liny, o ktorej mowa w pkt 5.9.8.
Jezeli na podstawie przeprowadzonych kontroli istnieje podejrzenie, ze lina wyciagowa nie
spetlnia wymagan okreslonych w rozporzadzeniu, dokonuje si¢ dodatkowego zbadania liny
przez rzeczoznawce lub ling wymienia sig.
Liny wyciagowe nos$ne oraz liny wyréwnawcze okraglte i stalowo-gumowe poddaje sig
wzorcowym badaniom magnetycznym w terminie do jednego miesiaca od daty ich zatozenia, a
wynik badania dofacza si¢ do swiadectwa liny.
Liny wyciagowe no$ne w okresach co 6 miesigcy, a liny wyr6wnawcze okragte oraz ptaskie
stalowo-gumowe, prowadnicze i odbojowe w okresach rocznych poddaje si¢ badaniom
magnetycznym w celu wykonania wykresow porownawczych, ktore dolacza si¢ do Swiadectwa
liny.
Po przerwie w pracy wyciagu szybowego dluzszej niz miesiac, ling kontroluje si¢ w zakresie
obowiazujacym dla kontroli wykonywanej co 6 tygodni.
Po kazdym awaryjnym obcigzeniu pochodzacym w szczegdélnosci od zakleszczenia naczyn
wyciagowych lub przejechania skrajnych pozioméw i wjechania w urzadzenia hamujace, lina
wyciagowa nosna powinna by¢ zbadana przez rzeczoznawce.
Stan liny nos$nej i wyroOwnawczej w zawieszeniu powinien by¢ kontrolowany przez osobg
wyzszego dozoru ruchu dziatu energomechanicznego nie rzadziej niz co:
1) 6 miesigcy - przy wyciagach zaliczonych do I klasy intensywnosci ruchu,
2) 12 miesigcy - przy wyciagach zaliczonych do II klasy intensywnos$ci ruchu oraz przy
wyciagach szybowych wielolinowych.
Po rocznej eksploatacji liny wyciagowe nosne, po pottorarocznej eksploatacji liny
wyréwnawcze plaskie stalowe, a po dwuletniej eksploatacji liny wyrownawcze ptaskie
stalowo-gumowe 1 liny wyrownawcze okraglte poddaje si¢ badaniom przez rzeczoznawcg z
wykorzystaniem wszystkich dostgpnych metod. Terminy nastgpnych badan lin ustala
rzeczoznawca.
W wyciagach szybowych wyposazonych w maszyny wyciagowe bebnowe nie rzadziej niz co
12 miesigcy, bezposrednio nad zaciskami zawieszenia powinny by¢ odcinane jednometrowe
odcinki liny no$nej, poddane préobom wytrzymaloSciowym drutdow na rozciaganie oraz
skrecanie lub przeginanie. Wyniki prob powinny by¢ odnotowane. Jezeli okres pracy liny
przekracza 2 lata, badania takie przeprowadza si¢ nie rzadziej niz co 6 miesigcy.
Liny wyciagowe nos$ne ptaskie w urzadzeniach wyciagowych bobinowych powinny by¢ co
najmniej raz na kwartal odcinane na dlugosci nie mniejszej niz 1 m ponad zaciskiem, na
ktorym spoczywaja sanie prowadnicze, przy czym odcinki te poddaje si¢ probom
wytrzymatosciowym w zakresie i terminach okreslonych w pkt 5.9.17.
Liny zawieszenia odeskowania stalowego w okresach rocznych odcina si¢ w odleglosci 40 m
od zawieszenia odeskowania.
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Liny do podwieszania ladowarek szybowych i innych urzadzen pracujacych migdzy
pomostami wiszacymi a dnem szybu powinny by¢ co 6 miesi¢cy odcigte na odcinku miedzy
zawieszeniem a pomostem wiszacym.

Podczas przemieszczania pomostu wiszacego liny no$ne pomostu lub liny prowadniczo-nosne
w miejscach ich wyjécia z kot kierujacych i z bgbnow weciggarek na odcinku réwnym
przemieszczania pomostu kontrolowane sa przez osobg upowazniong do prowadzenia kontroli
wyciagoéw szybowych.

Liny nosne stalowego odeskowania, po kazdym wykonaniu robot strzatlowych, poddawane sa
kontroli na odcinkach migdzy odeskowaniem a pomostem wiszacym przez osobg dozoru
gorniczego, raz na dobg za$ kontrolowane na calej dlugosci z kubta, przy predkosci
nieprzekraczajacej 1 m/s, przez osobg upowazniong do prowadzenia kontroli wyciagow
szybowych.

Podczas kontroli wykonywanej co 6 tygodni, liny no$ne stalowego odeskowania powinny by¢
doktadnie kontrolowane w miejscach ich przechodzenia przez koto kierujace i pomosty oraz w
miejscach zamocowania lin do odeskowania.

Liny do podwieszania tadowarek szybowych i innych urzadzen, wraz z kolowrotami, po
kazdorazowym wykonaniu robét strzalowych w szybie, przed rozpoczeciem pracy tadowarek,
powinny by¢ poddane doktadnym ogledzinom przez upowazniona osobg dozoru ruchu
gorniczego.

Podczas kontroli wykonywanej co 6 tygodni lina, wraz z kotowrotem i zamocowaniem liny,
powinna by¢ szczegélnie doktadnie skontrolowana przez osobg dozoru ruchu
energomechanicznego.

Konserwacja i eksploatacja lin wyciagowych.

Liny wyciagowe w okresie ich pracy czySci si¢ oraz uzupetnia smar, odpowiednio do potrzeb i
warunkoéw szybowych w okresach ustalonych przez kierownika dziatu energomechanicznego.
Do smarowania uzupetniajacego stosuje si¢ smar, ktorym lina zostata nasycona w procesie
produkcji lub jego odpowiednik. Smarowanie lin przeprowadza si¢ zgodnie z technologia
zalecana przez producenta.

Liny zapasowe powinny by¢ ochronione przed korozja wewnetrzng i zewnetrzna.

Zapasowe liny przechowuje si¢ w sposob zapewniajacy ochrong przed niekorzystnymi
czynnikami warunkow otoczenia.

Liny zapasowe przewija sig¢ raz na rok, przy czym daty przewijania powinny by¢ naniesione na
specjalna tabliczkg przymocowang obok tabliczki znamionowej liny. Podczas przewijania liny
z jednego bgbna na drugi postgpuje si¢ w sposob uniemozliwiajacy zanieczyszczenie,
deformacje, rozluznienie oraz inne uszkodzenia liny.

Srednica rdzenia bgbna nie moze byé mniejsza niz 20 $rednic liny splotkowej, 30 $rednic liny
zamknigtej lub pétzamknigtej oraz nie moze by¢ mniejsza niz 15 grubosci liny plaskie;.
Obrzeza tarczy bgbna powinny wystawaé ponad zewnetrzng warstwe liny co najmniej o 10 cm.
Podczas transportu, przetaczania oraz przewijania liny zabezpiecza si¢ przed uszkodzeniem,
zanieczyszczeniem oraz przed wplywem niekorzystnych czynnikow.

Wieze szybowe.

Wieze szybowe wyposaza si¢ w nastgpujace elementy zabezpieczajace ruch wyciagow
szybowych:

1) podchwyty samoczynne,

2)  belki odbojowe,

3) urzadzenia hamujace na wolnych drogach przejazdu,

4) stanowiska do przeprowadzenia rewizji i badan,

5) taczniki zabezpieczenia ruchu,

6) urzadzenia sygnalizacyjne,

7) krzesta szybowe, wraz z towarzyszacymi urzadzeniami.

Wieze szybowe wyposaza si¢ w odpowiednio wykonane dojscia do wszystkich urzadzen
wymagajacych dostepu podczas kontroli, naprawy lub wymiany. Wieze szybowe basztowe
wyposaza si¢ dodatkowo w dzwigi towarowo-osobowe.

Wieze szybowe wyposaza si¢ w instalacj¢ oswietleniowa umozliwiajaca prowadzenie kontroli i
napraw w porze nocnej.

Konstrukcja wiez powinna odpowiada¢ wymaganiom okreslonym w Polskich Normach oraz
zapewnia¢ stateczno$¢ we wszystkich fazach pracy w okresie budowy, eksploatacji, przy
uwzglednieniu prac zwiazanych w szczegdlno$ci z wymiana lin, naczyn i két linowych.
Warunki stateczno$ci wiezy okresla dokumentacja techniczna.
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Belki odbojowe powinny umozliwi¢ przeniesienie sity zrywajacej liny nosne, przytozonej
rownomiernie w miejscach uderzenia naczynia o belki odbojowe oraz sity wynikajace z
obcigzen przejmowanych przez belki odbojowe podczas hamowania ruchu wyciagu
szybowego w czasie awaryjnego przejazdu poza koncowe technologiczne polozenie naczyn
wyciaggowych.
W przypadku zastosowania uktadu ruchomych belek odbojowych jego konstrukcja powinna
przeniesc¢ silg¢ hamujaca ciernego urzadzenia hamujacego pomnozona przez wspotczynnik 1,2.
Podchwyty i belki podchwytowe powinny przenosi¢ obciazenie od spadajacego naczynia.
Podchwyty zabudowuje si¢ w wiezy w takiej odleglosci od belek odbojowych, aby wysokosé
spadku naczynia na podchwyty nie przekraczata 0,5 m oraz powinny wykazywaé co najmniej
5-krotny wspolczynnik bezpieczenstwa w stosunku do maksymalnego obciazenia statycznego
pochodzacego od cigzaru naczynia wraz z tadunkiem i linami wyréwnawczymi. Szeroko§¢
podchwytu nie powinna by¢ mniejsza od 70 mm, a dtugo$¢ posadowienia zaczepOw naczynia
na podchwytach nie powinna by¢ mniejsza niz 50 mm.
W przypadku zastosowania uktadu ruchomych belek odbojowych zamocowanie uktadu w
wiezy powinno przenosi¢ obciazenie statyczne, pochodzace od cigzaru naczynia wraz z
fadunkiem i linami wyréwnawczymi, pomnozone przez wspdiczynnik 1,3.
W wiezy na wolnej drodze przejazdu zabudowuje si¢ urzadzenia hamujace.
Usytuowanie w wiezy elementow wyciagu szybowego powinno spetnia¢ wymagania okreslone
w rozporzadzeniu oraz w odrgbnych przepisach.
Na wiezach przewiduje si¢ mozliwos¢ zainstalowania suportu do przetaczania rowkow kot
linowych/kierujacych bez koniecznosci zdejmowania lin.
Obok kot linowych/kierujacych na wiezy wykonuje si¢ przej$cia zgodne z wymaganiami
okreslonymi w Polskich Normach.
Pomieszczenia maszyn wyciagowych, aparatury, ukladow napgedowych i sterowniczych na
wiezach basztowych chroni si¢ przed szkodliwymi wplywami otoczenia.
Fundamentowanie wiezy wykonuje si¢ w taki sposob, aby byla mozliwo$¢ swobodnego
osiadania fundamentéw wiezy w stosunku do glowicy szybu. Obciazenia od wiezy nie
powinny by¢ przenoszone na obudowe szybu. Wymagan tych nie stosuje si¢ do wiez
szybowych pomocniczych wyciagéw szybowych.
Konstrukcja trzonu wiezy powinna umozliwia¢ rektyfikacj¢ ustawienia wiezy.
Sruby kotwiace powinny by¢ tak zabudowane, aby byta mozliwos¢ ich kontroli i wymiany
bez naruszania konstrukcji budynku.
Konstrukcja wiezy na powierzchni nie moze by¢ potaczona z konstrukcja innych budowli.
W wiezy, nad naczyniem wyciaggowym stojacym w najwyzszym gornym potozeniu
technologicznym, zapewnia si¢ odlegto$¢ od belek odbojowych, czyli wolna droge przejazdu
przy predkosci ruchu naczynia wyciagowego:
1) do 3 m/s - nie mniejsza niz 3 m,
2) powyzej 3 m/s do 12 m/s - co najmniej taka, jak warto$¢ predkosci jazdy w m/s,
3) powyzej 12 m/s - co najmniej 12 m.
Dopuszcza si¢ skrocenie o 50% odlegtosci, o ktorych mowa wyzej, w wiezach wyciagow
szybowych przeznaczonych do gigbienia szybow.
W przypadku zastosowania ruchomych belek odbojowych dlugos¢ wolnej drogi przejazdu
powinna zapewni¢ pelne wytracenie energii kinetycznej ruchomych mas wyciagu
szybowego.
Belki odbojowe w wiezy zabudowuje si¢ w taki sposob, aby najwyzszy zacisk zawieszenia
naczynia wyciagowego lub sanie prowadnicze kubta nie uderzyty o koto linowe.
Sciany trzonu wiezy do glebienia szybu pokrywa si¢ blacha do wysokosci pomostu
podchwytow.
Glowice wyciagow szybowych bedace wyrobiskami podziemnymi wykonuje si¢ w sposob
zapewniajacy ciagtos¢ wentylacji wyrobisk.
Kota linowe na wiezy w wyciagach szybowych ze zr¢gbowa maszyna wyciagowa z kotem
pednym lub bobinowa maszyna wyciagowa tak si¢ ustawia, aby ptaszczyzna symetrii rowka
kota linowego pokrywata si¢ z plaszczyzna okreslong przez osie nabiegajacej i zbiegajacej
liny.
Kota linowe na wiezy w wyciagach szybowych z bgbnowa maszyna wyciagowa tak sig
ustawia, aby kat odchylenia liny w kazdym z dwoch skrajnych polozen od ptaszczyzny
symetrii rowka linowego nie przekraczat 1°30".



Czestotliwo$¢ kontroli C R/4 R
Przeprowadzajacy kontrole DEM WDEM RZ
KDEM
Miejsce zapisdéw wynikdw kontroli KCP KOK KW
WieZze wyciagowe i glowice szybiku RE RE BW

5.11.23.

5.11.24.

5.11.25.

5.11.26.

5.11.27.

5.11.28.

5.11.29.

W wyciagach szybowych z begbnowa maszyna wyciagowa przy predkosci jazdy do 6 m/s
dopuszcza sig, aby kat, o ktorym mowa w pkt 5.11.22, nie przekraczat 2° przy potozeniu liny
na skraju bebna przeciwnym do miejsca mocowania jej konca.

Zapewnia si¢ takie ustawienie kota linowego wzglgdem bebnowej maszyny wyciagowej z
dwu- lub wielowarstwowym nawijaniem liny, aby lina w pozycji przechodzenia do nast¢pne;j
warstwy byta odchylana od ptaszczyzny prostopadiej do osi bgbna w kierunku kota linowego
o kat nie mniejszy niz 0°20" i nie wigkszy niz 1°20".

Konstrukcja posadowienia kot linowych w wyrobiskach podziemnych (glowica szybu)
powinna przenosi¢ obciazenia wynikajace z sity zrywajacej ling no$na.

Szerokos¢ dzwigarow oraz glebokos¢ ich osadzenia w obudowie glowicy szybu tak sig
dobiera, aby wielko$¢ naciskow na obudowg nie przekroczyta wartosci dopuszczalnych dla
przyjetego rodzaju obudowy.

Na konstrukcji wiezy o wysokosci powyzej 30 m, w odstgpach nie wigkszych niz 15 m
umieszcza si¢ znaki umozliwiajace okresowe sprawdzanie odchylen i osiadania wiezy.
Profile stalowe na elementy podstawowe wiezy powinny speinia¢ wymagania okreslone w
rozporzadzeniu przez caty okres uzytkowania wiezy, polaczenia za$ spawane konstrukcji
powinny by¢ wykonane zgodnie z Polskimi Normami.

Rozmieszczenia posadowienia elementow podstawowych wiezy dokonuje sig¢ z
uwzglednieniem domiaru wyznaczonego przez upowaznionego mierniczego w odniesieniu
do osi szybu i zbrojenia szybowego. Ustawienie wiezy powinno zapewnia¢ prostoliniowos¢ i
ciaglo$¢ ptaszezyzn prowadzenia naczyn wyciagowych.

5.12. Eksploatacja wiez szybowych.

5.12.1.

Wieze szybowe oraz odpowiednio gltowice szybikdw podlegaja kontroli przez osoby i w
terminach podanych w tabelach.

Tabela kontroli wiez szybowych i gtowic szybikéw wyciagow szybowych klasy 11 11

Czestotliwoéé kontroli C T R/4 R
Przeprowadzajacy kontrole OEM DEM WDEM RZ
KDEM
Miejsce zapisdw wynikdw kontroli KCP KOK KOK KW
Wieze wyciagowe i giowice szybikéw RE RE RE BW

Tabela kontroli wiez szybowych i glowic szybikow wyciagoéw szybowych kubtowych w szybach glgbionych i
zbrojonych

W tabelach kontroli okreslono symbole dla:

1)

czestotliwosci kontroli:
C - codziennie,

T - nie rzadziej niz co tydzien,
R/4 - nie rzadziej niz co kwartat,
R - nie rzadziej niz co rok,



2) miejsca zapisdw wynikdéw kontroli:

KCP - ksiazka codziennych przegladow wyciagu szybowego,

KOK - ksiazka okresowych kontroli wyciagu szybowego,

KW - ksiazka wyciagu szybowego,

3) przeprowadzajacych kontrolg:

OEM - uprawniona osoba do prowadzenia rewizji,

DEM - uprawniona osoba dozoru ruchu,

WDEM - uprawniona osoba wyzszego dozoru ruchu,

KDEM - kierownik dziatu energomechanicznego,

RZ - rZ€CZOoZnawca,

4) rodzaju przeprowadzanej kontroli:

RE - rewizja,

BW - badanie wszystkimi dostgpnymi metodami.

5.12.2. Kazda wieza szybowa, wraz z przynaleznymi urzadzeniami, powinna by¢ w odstepach
rocznych i po kazdym obcigzeniu awaryjnym zbadana szczegétowo przez komisje pod
przewodnictwem kierownika dzialu energomechanicznego. Z przeprowadzonego badania
sporzadza si¢ protokot.

5.12.3. Podczas badania rocznego wiez szybowych konstrukcji zelbetowej wykonuje si¢ pomiary
drgan wiezy w czasie ruchu wyciagu szybowego z parametrami ruchu okre$lonymi w
zezwoleniu na oddanie do ruchu.

5.12.4. Raz na kwartal oraz przed zatozeniem liny nosnej osoba wyzszego dozoru ruchu
energomechanicznego przeprowadza kontrolg wiezy, biorac pod uwagg jej wyposazenie
stanowiace elementy wyciagu szybowego.

5.12.5. Kota linowe-kierujace-odciskowe.

5.12.5.1. Kota linowe-kierujace-odciskowe powinny spetnia¢é wymagania techniczne okreslone w

odrebnych przepisach.

5.12.5.2. Kat opasania kot odciskowych powinien zapewniaé sprze¢zenie cierne z lina.

5.12.5.3. Stosujac w wyciagach wielolinowych kota linowe-kierujace-odciskowe sztywno osadzone na

osi, zabudowuje si¢ $cisle rownolegle do osi két suport do wyréwnywania rowkow.
5.12.6. Kontrole i badania kot linowych-kierujacych-odciskowych.
5.12.6.1. Kota linowe-kierujace-odciskowe podlegaja kontroli przez osoby i w terminach podanych w
tabelach.
Tabela kontroli kot linowych-kierujacych-odciskowych wyciagow szybowych klasy 11 11
Czestotliwo$é¢ kontroli C T R/4 R 3L
Przeprowadzajacy kontrole OEM DEM WDEM KDEM RZ KDEM
Miejsce zapisdw wynikdéw kontroli KCP KOK KOK KW KW
Kota linowe-kierujace-odciskowe RE RE RE BW BN

Tabela kontroli kot linowych-kierujacych-odciskowych wyciagéw szybowych kubtowych w szybach glgbionych

i zbrojonych

Czestotliwo$¢ kontroli C R/4 R 3L
Przeprowadzajacy kontrole DEM WDEM KDEM RZ
KDEM
Miejsce zapisdw wynikdéw kontroli KCP KOK KW KW
Kota linowe-kierujace-odciskowe RE RE BW BN




W tabelach kontroli okreslono symbole dla:
1) czestotliwo$ci kontroli:

C - codziennie,

T - nie rzadziej niz co tydzien,

R/4 - nie rzadziej niz co kwartal,

R - nie rzadziej niz co rok,

3L - nierzadziej niz co 3 lata,

2) miejsca zapisow wynikow kontroli:

KCP - ksiazka codziennych przegladow wyciagu szybowego,

KOK - ksiazka okresowych kontroli wyciagu szybowego,

KW - ksiazka wyciagu szybowego,

3) przeprowadzajacych kontrolg:

OEM - uprawniona osoba do prowadzenia rewizji,

DEM - uprawniona osoba dozoru ruchu,

WDEM - uprawniona osoba wyzszego dozoru ruchu,

KDEM - kierownik dziatu energomechanicznego,

RZ - rZ€CZOozZnawca,

4)  rodzaju przeprowadzanej kontroli:

RE - rewizja,

BW - badanie wszystkimi dostgpnymi metodami,

BN - badania nieniszczace.

5.12.6.2. Raz na kwartal oraz przed zalozeniem nowej liny wyciagowej nos$nej osoba wyzszego dozoru

ruchu energomechanicznego przeprowadza kontrole koél, zwracajac szczegdlna uwage na
grubo$¢ wiencow kot linowych, stan wyktadzin, tozysk, korpuséw, polaczen spawanych i
srubowych oraz bicie wiencow kot linowych.

5.12.6.3. Oznaczenie punktow kontroli wiencow kot powinno by¢ czytelne przez caty okres

uzytkowania kot linowych.

5.12.6.4. Podczas kontroli, o ktéorej mowa w pkt 5.12.6.2, mierzy si¢ grubo$¢ Scianek wiencow w

kierunku promieniowym oraz bocznym 1 odnotowuje wyniki pomiarow w ksiazce
okresowych kontroli wyciagu szybowego. W przypadku gdy wieniec kota ma wykladzing,
dokonuje si¢ pomiaru zuzycia wyktadzin kot, a wyniki odnotowuje w ksiazce okresowych
kontroli wyciagu szybowego.

5.12.6.5. Osie nowo zabudowanych kot, po trzech latach eksploatacji, poddaje si¢ badaniom

nieniszczacym przez rzeczoznawce. Termin nastgpnego badania ustala rzeczoznawca.

5.13. Sztywne prowadzenie naczyn wyciagowych i zbrojenie szybow.

5.13.1. Elementéw zbrojenia szybowego (dzwigary i prowadniki) nie mozna wykorzystywac jako
podparcia i zamocowania konstrukcji lub urzadzen niezwiazanych z ruchem naczyn
wyciagowych w szybie.

5.13.2. Wymagania okreslone w pkt 5.13.1 nie dotycza:

1) urzadzen sygnalizacji szybowej oraz kontroli ruchu naczyn wyciagowych w szybie,

2) linek sygnalizacyjnych i pionéw szybowych,

3) elementdow przedzialow drabinowych,

4) pomostow roboczych, ochronnych i kontrolnych wykonywanych na krotki okres w celu
realizacji okreslonego zadania,

5) konstrukcji dla operacji technologicznych podczas robot szybowych, pod warunkiem
obliczeniowego sprawdzenia wytrzymatosci elementdéw 1 zapewnienia wymaganego
wspotczynnika bezpieczenstwa.

5.13.3. Profile ksztattownikéw uzytych na prowadniki i dzwigary zbrojenia szybowego, do ktorego
mocowane sa prowadniki, powinny mie¢ wymiary zapewniajace spelnienie wymagan
okreslonych w rozporzadzeniu przez caty okres uzytkowania wyciagu szybowego.

5.13.4. Kazdy prowadnik szybowy mocuje si¢ do co najmniej trzech dzwigaréow lub wspornikow.
Wymagan tych nie stosuje si¢ do ostatniego prowadnika ciagu prowadniczego w miejscach
przerw na przyszybiach oraz prowadnikow uchylnych na migdzypoziomach.

5.13.5. Dopuszczalne odchylenia obudowy szybowej od pionu §rodkowego i osi pionowej szybow, w
ktorych maja pracowa¢ wyciagi.

5.13.5.1. Glgbienie szybu oraz wykonywanie obudowy szybowej realizuje si¢ do $rodka szybu,

wyznaczonego na powierzchni lub poziomie wyjsciowym na podstawie Polskich Norm.



5.13.5.2. Odrzutowanie $rodka szybu z powierzchni lub poziomu wyj$ciowego na dno szybu
wykonuje si¢ metoda pionowania mechanicznego, stosujac pion srodkowy w postaci drutu
stalowego, odpowiednio obciazonego, z zachowaniem wspolczynnika bezpieczenstwa nie
mniejszego od trzech.

5.13.5.3. Dopuszcza sig stosowanie innych metod pionowania, pod warunkiem utrzymania
dopuszczalnego odchylenia.
5.13.5.4. Graniczne odchylenie osi pionowej szybu od pionu srodkowego wynosi:
Giebokosé¢ szybu [m] Maksymalne odchylenie [mm]
do 100 + 10
0d101 do500 + 20
od501 do 1.000 + 30
od 1.001 do 1.500 + 40
5.13.5.5. Dopuszczalne odchylenie odlegtosci obudowy szybu od pionu srodkowego w dowolnym

przekroju, w zalezno$ci od rodzaju obudowy szybu, moze wynosi¢ dla obudowy:
1)  szybu murowanej z cegly, betonikow, betonu lub obudowy mieszanej =50 mm,
2) tubingowej £+ 20 mm.

5.13.5.6. Dopuszczalne odchylenie pionowych zlaczy obudowy tubingowej od kierunku
wyznaczonego przez pion $rodkowy i pion kierunkowy, mierzone na pionowych ztaczach
tubingdw, nie moze przekracza¢ wartosci +10 mm.

5.13.5.7. Prawidtowos¢ zawieszenia pionu $rodkowego i pionu kierunkowego okresowo (co najmniej
co 50 m postgpu szybu) kontroluje stuzba miernicza.

5.13.6. Wymagania wytrzymato$ciowe zbrojenia szybow bez stosowania tapadet.

5.13.6.1. Prowadniki szybowe traktuje si¢ jako belki wolno podparte na dwoch sasiednich dzwigarach

i obciazone sila pozioma prostopadta do osi podtuznej prowadnika, przylozona w srodku
odlegtosci migdzy podporami na dzwigarach.

5.13.6.2. Dzwigary szybowe traktuje si¢ jako belki wolno podparte na dwdch sasiednich podporach i
obciazone sila poziomga oraz sita pionowa.

5.13.6.3. W szybach dwuprzedzialowych lub wieloprzedzialowych, w ktérych ciagi prowadnicze
réoznych wyciagow szybowych przymocowane sa do wspolnego dzwigara szybowego,
wytrzymato$¢ tego dzwigara powinna spelniaé wymagania sit tylko jednego z naczyn
wyciagowych wywotujacych najwigksze momenty zginania.

5.13.6.4. Potaczenia dzwigara ze wspornikiem oraz podparcia dzwigara rozpora uwaza si¢ za przegub.
Potaczenie dzwigarow i wspornikow stanowi sztywne utwierdzenie.
5.13.6.5. Wielko$¢ obciazen prowadnikoéw wyznacza si¢ z nastgpujacych zaleznoSci:

1) silg pozioma Sc dzialajaca na ptaszczyzng czolowa prowadnika okresla si¢ wzorem:

2) sile pozioma Sb dziatajaca na boczne ptaszczyzny prowadnika okresla si¢ wzorem:

Sb 0,8 x Sc [kN],
3) silg pionowa Sp dzialajaca na dzwigary szybowe okresla si¢ wzorem:
Sp = 0,25 x Sc [kN].
Site pionowa powigksza sig¢ o cigzar wlasny segmentu zbrojenia szybowego.

Q-  cigzar naczynia wraz z tadunkiem i zawieszeniami no$nymi naczyn wyciagowych i lin wyréwnawczych
[kN].




5.13.6.6.

5.13.6.7.

5.13.6.8.

5.13.7.

5.13.7.1.

5.13.7.2.

5.13.7.3.

5.13.7.4.

5.13.8.

5.13.8.1.

5.13.8.2.

5.13.8.3.

5.13.8.4.

5.13.8.5.

5.13.8.6.

5.13.8.7.

5.13.8.8.

5.13.8.9.

Dla wyciagow szybowych wyposazonych w skipy, wielkosci sil obciazajace prowadnik

powigksza si¢ 0 30%.

Prowadniki szybowe, po uwzglednieniu zuzycia przez starcie lub korozjg, powinny

wykazywa¢ w przekrojach najbardziej obciazonych wspotczynniki bezpieczenstwa nie

mniejsze niz:

1) nL = 2,5 w stosunku do obcigzen wynikajacych z dziatania sit poziomych Sc
pochodzacych od maksymalnego obciazenia statycznego naczynia przy jezdzie ludzi,

2) nc = 1,8 w stosunku do obciazen wynikajacych z dzialania sit poziomych Sc
pochodzacych od maksymalnego obciazenia statycznego naczynia podczas ciagnienia
urobku lub transportu materiatow.

Dzwigary szybowe, po uwzglgdnieniu ubytku korozyjnego, powinny wykazywaé w

przekrojach najbardziej obciazonych wspoétczynniki bezpieczenstwa nie mniejsze niz:

1) nL = 2,5 w stosunku do obciazen wynikajacych z dziatania sit poziomych Sc i sit
pionowych Sp, pochodzacych od maksymalnego obciazenia statycznego naczynia przy
jezdzie ludzi,

2) nc = 1,8 w stosunku do obcigzen wynikajacych z dziatania sit poziomych Sc i sit
pionowych Sp, pochodzacych od maksymalnego obcigzenia statycznego naczynia
podczas ciagnienia urobku lub transportu materiatow.

Dodatkowe wymagania wytrzymalosciowe zbrojenia szybow z zastosowaniem tapadet.
Prowadnik szybowy powinien przenies¢ maksymalne obciazenie statyczne pochodzace od
zawisnigcia obciazonego naczynia wyciagowego.

Wytrzymato§¢ prowadnika na wyboczenie i $ciskanie w warunkach maksymalnego zuzycia

powinna zapewnia¢ co najmniej 4-krotny wspolczynnik bezpieczenstwa dla maksymalnego

obciazenia statycznego naczynia.

Sity pionowe dziatajace na prowadnik, pochodzace od zawisnigcia obciazonego naczynia,

przenosi si¢ na dzwigar przez wycigcia prowadnika obejmujace dzwigar oraz potaczenia

srubowe prowadnika z dzwigarami, przy zapewnieniu 4-krotnego wspdtczynnika
bezpieczenstwa w stosunku do maksymalnego obciazenia statycznego naczynia.

Dzwigary szybowe liczy si¢ jako belki wolno podparte obcigzone sita pionowa przenoszona

przez prowadnik podczas zawisnigcia na nim obcigZzonego naczynia, roztozona rownomiernie

na dzwigary, do ktérych przymocowane sa dwa sasiednie prowadniki.

Zabudowa elementow zbrojenia w szybie.

Prowadniki i dzwigary szybowe zaklada si¢ w szybie w oparciu o piony wyznaczone na

zrgbie wzglgdem osi szybowych, opuszczone na cata glgbokos$¢ szybu i unieruchomione

(usztywnione) na poziomie najnizszym.

W szybach glebokich wykonuje si¢ dodatkowe usztywnienia pionu, tak aby odlegtos¢ miedzy

sasiednimi poziomami unieruchomien miescita si¢ w granicach 350 do 450 m.

Dla kazdego ciagu prowadnikéw zaktada si¢ jeden pion, tak aby mozna bylo wykonad

wzgledem niego bezposrednie pomiary do czotowych i bocznych ptaszczyzn prowadnika, a

takze czotowej §ciany dzwigara.

Wyznaczanie pionéw do zabudowy zbrojenia szybowego oraz okresowa ich kontrolg co 50 m

podczas postgpu prac zbrojonego szybu wykonuje stuzba miernicza.

Dzwigary mocuje si¢ do obudowy szybu w sposob okreslony w Polskiej Normie. Dzwigary

przenoszace duze obciazenia pionowe-podporowe dla rurociagéw osadza si¢ w obudowie

szybowej.

Prowadniki szybowe zaklada si¢ w szybie w oparciu o takie same piony, jakie sa stosowane

do zabudowy dzwigarow.

Szczelina na stykach sasiednich prowadnikow drewnianych, w jednym ciagu, nie moze

przekraczaé 5 mm.

Prowadniki szybowe zabudowuje si¢ tak, aby odstepy ruchowe nie byty mniejsze niz:

1) 200 mm - migdzy naczyniami wyciagowymi,

2) 150 mm - migdzy naczyniami wyciaggowymi a obudowa szybu lub konstrukcjami
zabudowanymi w szybie, do ktorych nie jest mocowany prowadnik,

3) 50 mm - migdzy naczyniem a dzwigarami szybowymi, do ktéorych mocowany jest
prowadnik Iub elementami tego mocowania.

4) 50 mm - migdzy uchwytem prowadnika a prowadnica naczynia wyciagowego.

Czotowe i boczne plaszczyzny ciagdw prowadnikow zatozonych do szybu, na wysokosci

dzwigaréw, powinny by¢ zabudowane w stosunku do pionéw z odchyleniem £3 mm, jednak

bezwzgledna réznica bezposrednich domiaréw na wysokosci dwoch sasiednich dzwigarow
nie moze by¢ wigksza niz 3 mm. Odleglo$¢ czotowych plaszczyzn dwdch naprzeciwleglych



5.13.9.

5.13.9.1.

ciagdw prowadnikéw w szybie nie moze przekracza¢ warto$ci nominalnej o wigcej niz 10
mm.

Eksploatacja i kontrola sztywnego prowadzenia naczyn i zbrojenia szybow.
Sztywne prowadzenie naczyn i zbrojenie szybow podlegaja kontroli przez osoby i w
terminach podanych w tabeli.

Tabela kontroli sztywnego prowadzenia naczyn i zbrojenia szybodw

Czestotliwo$¢ kontroli C T R/4 R
Przeprowadzajacy kontrole OEM DEM WDEM KDEM
Miejsce zapisdédw wynikdéw kontroli KCP KOK KOK KW
Sztywne prowadzenie naczyn i1 zbrojenia szybdéw RE RE RE BW

W tabeli kontroli okreslono symbole dla:
1)  czgstotliwosci kontroli:

C - codziennie,
T - nie rzadziej niz co tydzien,
R/4 - nie rzadziej niz co kwartat,
R - nie rzadziej niz co rok,
2) miejsca zapisow wynikow kontroli:
KCP - ksiazka codziennych przegladow wyciagu szybowego,
KOK - ksiazka okresowych kontroli wyciagu szybowego,
KW - ksiazka wyciagu szybowego,
3) przeprowadzajacych kontrolg:
OEM - uprawniona osoba do prowadzenia rewizji,
DEM - uprawniona osoba dozoru ruchu,
WDEM - uprawniona osoba wyzszego dozoru ruchu,
KDEM - kierownik dziatu energomechanicznego,
4) rodzaju przeprowadzanej kontroli:
RE - rewizja,
BW - badanie wszystkimi dostgpnymi metodami.
5.13.9.2. Kontrola sztywnego prowadzenia naczyn i zbrojenia szybow moze by¢ prowadzona w
odstepach wigkszych niz raz na dobg, ale nie wigkszych niz raz na 3 doby, jezeli stan
techniczny na to zezwala. Decyzje w tym zakresie moze podja¢ kierownik dzialu
energomechanicznego.
5.13.9.3. Wydtuzenie okresu kontroli, o ktérym mowa w pkt 5.13.9.2, nie dotyczy rzapia szybu i
krzeset szybowych.
5.13.9.4. Kontrole prowadnikow, dzwigarow i krzeset szybowych powinny obejmowaé pomiary
grubosci Scianek ich elementow konstrukcyjnych w wyznaczonych miejscach oraz oceng
stopnia ich zuzycia. Pomiary wykonuje si¢ w celach porownawczych okresowo, w terminach
uzaleznionych od postgpujacej korozji i zuzycia. Miejsca pomiaru oraz terminy pomiarow
kontrolnych wyznacza kierownik dzialu energomechanicznego.
5.13.9.5. Raz do roku stan zbrojenia szybu oraz prowadzenia naczyn powinien zbada¢ kierownik
dziatu energomechanicznego, a z przeprowadzonego badania sporzadzi¢ protokot.
5.13.9.6. W terminach ustalonych przez kierownika ruchu zaktadu gérniczego, w zaleznosci od
warunkéw lokalnych i spokoju jazdy naczyn wyciagowych, lecz nie rzadziej niz co 5 lat
powinny by¢ przeprowadzane kontrolne pomiary geometrii obudowy szybu i elementéw jego
zbrojenia, prostoliniowosci tor6w prowadzenia naczyn oraz warto$ci luzéw miedzy
prowadnikami a roboczymi ptaszczyznami prowadnic slizgowych.
5.14. Linowe prowadzenia naczyn wyciagowych.
5.14.1. Na nadszybiu oraz poziomach podszybi uzytkowanych wymagane jest stosowanie sztywnego
prowadzenia naczyn wyciagowych, zapewniajacego bezpieczny dojazd i przejazd naczyn.
5.14.2. W szybach wydechowych na odcinku od nadszybia do dolnej krawedzi kanatu wentylacyjnego

powinien by¢ zapewniony bezpieczny dojazd naczyn wyciagowych.
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Uktad lin prowadniczych i odbojowych.
Naczynia wyciagowe prowadzi si¢ za pomoca czterech lub wigcej lin prowadniczych. Do
prowadzenia naczyn wyciagowych pomocniczych wyciagdéw szybowych oraz
przeciwcig¢zardw o masie do 5.000 kg mozna stosowa¢ dwie liny.
Liny prowadnicze rozmieszcza si¢ w narozach naczynia wyciaggowego lub po jednej stronie
dtuzszego jego boku. W obu przypadkach liny prowadnicze umiejscawia si¢ mozliwie
najblizej narozy naczynia wyciaggowego.
Gdy predkos¢ powietrza w szybie przekracza 8 m/s, wszystkie naczynia wyciagowe
prowadzi si¢ co najmniej na czterech linach rozmieszczonych w narozach.
Uktad lin prowadniczych naczyn wyciagowych powinien wykazywa¢ jednakowy opor
jednostkowy S1 przy poziomych przemieszczeniach naczynia wyciagowego oraz jednakowy
moment reakcji M1 (w mozliwym do uzyskania przyblizeniu) przy obrocie naczynia
wzgledem osi pionowe;j.
Jednostkowa sita oporu S1 rowna si¢ sile poziomej, ktéra przytozona na dowolnej gltebokosci
szybu do uktadu/zespotu lin prowadniczych wywotuje ich odchylenie o 1 m w kierunku
poziomym. Moment reakcji M1 réwna si¢ momentowi dziatajacemu w plaszczyznie
poziomej, ktory przylozony na dowolnej glgbokosci szybu do naczynia
wyciggowego/przeciwcigzaru wywoluje jego obrot wzgledem osi pionowej o kat przyjety
jako wielko$¢ dogodna do pomiaru. Najmniejsza wielko$¢ jednostkowa sity oporu S1 i
jednostkowego momentu reakcji M1 dla konkretnego uktadu lin prowadniczych (w miejscu
mijania si¢ naczyn) oblicza si¢ wedtug wzorow:

gdzie poszczegbdlne symbole oznaczaja:

i - numer liny prowadniczej,

- liczba lin prowadniczych naczynia lub przeciwcigzaru,

- ustalony z obliczen naciag w danej linie prowadniczej w rzapiu szybu (kN),

- wskaznik najmniejszego oporu jednej liny prowadniczej na ugigcie (w kN na 1m),
ugigcia liny w kierunku poziomym (kN/m),

- dlugos¢ liny prowadniczej (m),

- cigzar liny prowadniczej (kN/m),

- stosunek cig¢zaru liny prowadniczej do jej naciagu w rzapiu szybu,

- odlegtos¢ danej liny prowadniczej od pionowej osi obrotu s naczynia wyciagowego (m).
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przy czym:

Przy symetrycznym roztozeniu lin prowadniczych o$ obrotu s lezy na przecigciu sig
poziomych osi symetrii tych lin. Przy asymetrycznym rozlozeniu lin prowadniczych
odlegtos¢ osi obrotu s wzgledem przyjetej poziomej osi oblicza si¢ wedtug wzoru:

W szybach z jednym urzadzeniem wyciagowym, w przypadku gdy nie stosuje si¢ lin
odbojowych przy szybkosci powietrza w szybie Vp mniejszej lub rownej 8 m/s, nominalna
odlegto$¢ an migdzy najbardziej wystajacymi elementami dwoch naczyn, z uwzglednieniem
zwroconych ku sobie prowadnic, powinna wynosic:

an>al +a2, mm,
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6 x On x Vu

przy czym odleglos¢ an jako zatozenie projektowe powinna spetnia¢ nierownosc:

an > 470 mm,

gdzie poszczegdlne symbole oznaczaja:

al - sktadnik odlegtosci uwzgledniajacy poziome przemieszczenia pod wptywem odkrgtu
lin no$nych,

a2 - sktadnik odlegtosci okreslany ze wzgledu na poziome przemieszczenia naczynia pod
wplywem sity Coriolisa,

k - wspotczynnik:

- dla wyciagdéw jednolinowych - k =6,
- dla wyciagébw dwulinowych - k=1,
- dla wyciagdéw czterolinowych - k= 0,7,

S - sita w linie wyciagowej nos$nej S = Qn + H x qn (kN),

Qn - cigzar naczynia z tadunkiem (kN),

H - gleboko$¢ szybu (m),

qn - cigzar jednego metra biezacego pojedynczej liny wyciagowej badz wszystkich lin
przy wielolinach (kN/m),

1 - wymiar dtuzszego boku naczynia wyciagowego w plaszczyznie poziomej (mm),

d - $rednica liny wyciagowej (mm),

YR% - suma kwadratow odleglosci lin prowadniczych jednego naczynia od jego
pionowej osi obrotu (m?),

C - wskaznik najmniejszego oporu jednej liny prowadniczej na ugigcie (w kN).

Na 1 m ugigcia liny w kierunku poziomym wskaznik najnizszy wynosi:

- C=50kN/m
- C=75kN/m
- C=100KkN/m
- Vu

-]
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- dla wyciagébw dwulinowych i czterolinowych,

- dla wyciagow jednolinowych przy Qn < 200 kN,

- dla wyciagoéw jednolinowych przy Qn > 200 kN,

- maksymalna predko$¢ jazdy naczynia wyciagowego (m/s),
- liczba lin prowadniczych naczynia lub przeciwcigzaru.

Przy stosowaniu lin odbojowych, migdzy poruszajacymi si¢ naczyniami, nominalna
odlegto$¢ an migdzy zwroconymi ku sobie skrajnymi $lizgami odbojowymi, powinna
wynosic:

an > 270 mm.

W szybach z dwoma wyciagami szybowymi, ktorych naczynia prowadzone sa po linach,
nominalna odleglo$¢ an migdzy najbardziej zblizonymi elementami sasiednich naczyn dwoch
wyciagdéw szybowych powinna by¢ wigksza lub rowna wigkszej wartosci an obliczonej dla
kazdego wyciagu.

Nominalna odleglo$¢ miedzy naczyniem wyciagu szybowego a naczyniem pomocniczego
wyciagu szybowego, uruchamianego tylko wtedy, gdy pozostate wyciagi szybowe w szybie
s3 nieczynne, powinna wynosic:

an > 250 mm.

Przy szybkos$ci powietrza w szybie Vp < 8 m/s, nominalna odleglo$¢ naczynia od obmurza
szybowego lub od innych elementéw konstrukcji zabudowanej w szybie (dzwigarow,
wspornikdw, naczynia prowadzonego na sztywnych prowadnikach) powinna wynosic:

1) a0 =320 mm, bez lin odbojowych,

2) a0 =200 mm, jezeli zabudowane sa liny odbojowe,

3) a0 2> 250 mm, dla pomocniczych wyciagow szybowych.



5.14.3.12.

5.14.3.13.

5.14.3.14.

5.14.3.15.

5.14.3.16.

5.14.3.17.

5.14.3.18.

5.14.3.19.

5.14.3.20.

5.14.3.21.

5.14.3.22.

5.14.3.23.

5.14.3.24.

5.14.3.25.

5.144.
5.144.1.

5.14.4.2.

5.14.4.3.

5.14.4.4.

5.1445.

5.14.5.

Przy predkosci powietrza w szybie Vp > 8 m/s, najmniejsze nominalne odleglosci
okreslone w pkt 5.14.3.7- 5.14.3.11 zwigksza si¢ o 50%.
Stosuje si¢ liny prowadnicze zgodne z wymaganiami rozporzadzenia, z tym ze w
wyciagach szybowych pomocniczych mozna stosowac liny o srednicach 32 mm niezaleznie
od glebokosci szybu, z zachowaniem wymaganego wspotczynnika bezpieczenstwa.
W wyciagach szybowych pomocniczych moga by¢ stosowane takze liny prowadnicze
okragtosplotkowe-przeciwzwite-odprgzone.
Sita Q naciagu jednej liny prowadniczej w najnizszym przekroju liny powinna wynosi¢ co
najmniej:
1) w wyciagach szybowych dwulinowych i wielolinowych - Q = 8 kN na kazde 100 m
glebokoscei szybu,
2) w wyciagach jednolinowych przy masie naczynia z tadunkiem mniejszym niz 20 Mg -
Q =12 kN na kazde 100 m glebokosci szybu,
3) w wyciagach jednolinowych przy masie naczynia z tadunkiem wigkszym lub rownym
20 Mg - Q = 16 kN na kazde 100 m gigbokosci szybu.
W szybach o glgbokosci H < 400 m sitg naciggu lin prowadniczych okreslona w pkt
5.14.3.15 zwigksza si¢ 0 20%, a przy glebokosci H > 1.000 m zmniejsza o 20%.
Dla uniknigcia rezonansu, sity naciagu w poszczegdlnych linach prowadniczych powinny
by¢ miedzy soba zréznicowane, ich warto$ci nie moga jednak odbiega¢ od okreslonych w
pkt 5.14.3.15 1 5.14.3.16 o wigcej niz 10%.
Liny prowadnicze powinny zwisa¢ pionowo i by¢ napr¢zone za pomoca zwisajacych
cigzarOW w rzapiu.
Dopuszcza si¢ srubowe lub hydrauliczne naprgzanie lin prowadniczych za pomoca
urzadzen usytuowanych w wiezy, z tym ze wowczas wymaga si¢ stosowania urzadzen do
ciagtej kontroli sit naciagu w tych linach. Wskazniki wartosci sit naciagu w poszczegolnych
linach prowadniczych umieszcza si¢ w pomieszczeniu maszyny wyciagowej.
W przypadku spadku sity naciagu w linie prowadniczej o wigcej niz 30% w stosunku do
nominalnej, urzadzenie kontrolne powinno spowodowaé wywotanie rozrdznianego sygnatu
alarmowego, a po zatrzymaniu ruchu maszyny wyciagowej powinna nastapi¢ blokada
ruchu.
Jezeli nie ma pewnie dziatajacej kontroli pozycji obciaznikow lin prowadniczych, stosuje
si¢ urzadzenia do ciagtej kontroli sit naciagu w linach.
Migdzy naczyniami oraz migdzy nimi a dzwigarami badz innymi stalymi elementami
wyposazenia szybu zaleca si¢ stosowanie dwoch lub czterech lin odbojowych. Przy
czterech linach odbojowych rozmieszcza si¢ je tak, aby wyznaczaly prostokat, romb lub
trapez rownoramienny, a nie lezaty w jednej ptaszczyznie.
Cztery liny odbojowe stosuje si¢ w nastepujacych przypadkach:
1) w wyciagach szybowych z jazda ludzi,
2)  w szybach, w ktorych predkos¢ powietrza Vp > 8 m/s.
Liny odbojowe powinny mie¢ konstrukcje zamknigta lub pétzamknigta. Srednica lin
odbojowych powinna by¢ co najmniej o 2 mm wigksza od $rednicy lin prowadniczych.
Do lin odbojowych stosuje si¢ wymagania naciagu lin okreslone w pkt 5.14.3.15 -
5.14.3.21.
Mocowanie lin prowadniczych i odbojowych.
Liny prowadnicze i odbojowe zawiesza si¢ na wiezy wyciggowej powyzej belek
odbojowych. Potaczenia zawieszen z konstrukcja no$na powinny by¢ krzyzowo-przegubowe
lub kuliste.
Zapewnia si¢ tatwy dostep do zaciskdw, zawieszen i ci¢zaroOw napinajacych w rzapiu, a takze
do zawieszen, przegubdéw i urzadzen napinanajacych na wiezy, w celu umozliwienia ich
kontroli.
Przewiduje si¢ mozliwo$¢ korygujacego przemieszczania zawieszen lin prowadniczych i
odbojowych na wiezy, w przypadku powstania odchylen podczas eksploatacji.
Prowadzenie obciaznikbw w rzapiu powinno zapewni¢ prawidlowy rozstaw lin
prowadniczych. Nad kazdym obciaznikiem umieszcza si¢ daszek chronigcy zaciski przed
zabrudzeniem oraz spadajacymi przedmiotami.
Cigzary napinajace liny prowadnicze i odbojowe powinny zwisaé swobodnie. Pod cigzarami
powinna by¢ przewidziana wolna przestrzen, z uwzglednieniem mozliwych zanieczyszczen
podczas eksploatacji. Liny powinny swobodnie przechodzi¢ przez otwory w pomostach.
Uktad lin prowadniczych w wyciagach szybowych kublowych.
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Jako liny prowadnicze w wyciagach szybowych kubtowych moga by¢ stosowane liny

okraglosplotkowe-przeciwzwite lub nieodkretne.

Naciag lin prowadniczych i prowadniczo-nosnych powinien wynosi¢ co najmniej 8§ kN na

kazde 100 m dtugosci liny dla szybow o glebokosci wigkszej od 500 m i co najmniej 10 kN

na kazde 100 m dtugosci liny dla szybow o glebokosci mniejszej lub rownej 500 m.

W technicznie uzasadnionych przypadkach gdy cigzar lub moc urzadzenia napinajacego sa

niewystarczajace, w obliczeniach wymaganego naciagu mozna uwzgledni¢ poloweg cigzaru

liny.

Srednice lin prowadniczych powinny byé tak dobrane, aby przy obciazeniu liny cigzarem

liny Iub sita naciagu wspotczynnik bezpieczenstwa lin spetnial wymagania okreslone w pkt

5.6.3.

Do linowego prowadzenia kubta stosuje si¢ co najmniej 2 liny.

Liny prowadnicze i prowadniczo-no$ne moga by¢ napinane obciaznikami, sitownikami,

$rubami napinajacymi, kotowrotami lub cigzarem pomostéw wiszacych.

Eksploatacja linowych prowadzen naczyn wyciagowych, obstuga i kontrola.

Podczas eksploatacji wyciagu szybowego z linowym prowadzeniem powinny by¢ spetnione

nastgpujace wymagania:

1) predkos$¢ wjazdu naczynia do sztywnego prowadzenia nie powinna przekracza¢ V = 1,5
m/s,

2) predkos¢ wijazdu naczynia do posredniego-podatnego cztonu prowadnikow, gdy
odlegtos¢ migdzy tym punktem wjazdu a géornym, skrajnym polozeniem przekracza 1,5
wysoko$ci naczynia, powinna by¢ ustalona z zachowaniem ograniczen bocznych
przyspieszen glowicy naczynia w granicach do 0,5 m/s’,

3) w przypadku nagltego zatrzymania maszyny wyciagowej ponowne jej uruchomienie
moze nastapi¢ dopiero po okresie koniecznym dla dostatecznego wytlumienia drgan
poprzecznych lin prowadniczych,

4) rozmieszczenie tadunku na kazdym pigtrze powinno by¢ mozliwie stabilne i
rownomierne w stosunku do osi liny no$nej lub osi uktadu lin, w wyciagach szybowych
wielolinowych,

5) luz migdzy prowadnikami linowymi a tulejami prowadnic §lizgowych nie moze
przekracza¢ 10 mm na promieniu,

6) krazki prowadnic tocznych powinny stale przylegac do lin,

7) luz migdzy §lizgami na naczyniu a prowadnikami sztywnymi nie moze przekraczaé 1,5
wielkos$ci nominalne;.

W przypadku jednostronnego wycierania si¢ lin prowadniczych i odbojowych dopuszczalne

jest ich obrocenie o 180°. Odcinki lin ulegajace najszybszemu $cieraniu - w miejscach

mijania si¢ naczyn - mozna przesuna¢ wzdhuz szybu z zapasu dlugosci kazdej liny.

Jezeli zuzycie elementdw nos$nych zamocowania obcigznikéw lin lub zamocowania

zawieszenia lin spowoduje obnizenie wspdlczynnika bezpieczenstwa ponizej 4,5,

zamocowanie to wymienia sig.

Kontrole lin prowadniczych, odbojowych i prowadniczo-no$nych przeprowadza si¢ zgodnie

z wymaganiami pkt 5.9.1, a odcinki lin w zaciskach kontroluje si¢ tacznie z zawieszeniami

lin.

Urzadzenia napinajace liny prowadnicze i odbojowe kontroluje si¢ tacznie z zawieszeniami

lin, w szczegdlnosci biorac pod uwagg:

1) swobodny zwis w rzapiu cigzarow napinajacych, ktore nie moga by¢ zanurzone w
wodzie ani wspiera¢ si¢ na zanieczyszczeniach rzapia,

2) przechodzenie lin prowadniczych i odbojowych bez zakleszczen i przegieé przez
otwory w pomostach,

3) prawidlowos¢ dziatania urzadzen mierzacych sity naciagu lin prowadniczych i
odbojowych.

Wyposazenie pomocnicze szybow.

Konstrukcje wyposazenia szybu wykonuje si¢ z ksztattownikow o grubosci $cianki
wynikajacej z obliczen, powigkszonej o naddatek na korozjg i zuzycie.

Przekroje dzwigarow konstrukcji wyposazenia szybu oblicza si¢ jak przekroje belek
wolnopodporowych.

Konstrukcja wyposazenia szybu powinna wykazywa¢ co najmniej 6-krotny wspotczynnik
bezpieczenstwa, o ile Polskie Normy nie stanowia inaczej. Przez wspotczynnik bezpieczenstwa
rozumie si¢ stosunek naprezen niszczacych do naprezen wyznaczonych w obliczeniach dla
konstrukcji no$nej, z uwzglednieniem dopuszczalnego zuzycia.
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Dzwigary konstrukcji utwierdza si¢ w obmurzu szybu poprzez osadzenie bezposrednio w
obudowie szybu lub za posrednictwem wspornikow, przy czym dzwigary i wsporniki moga
by¢ zamocowane lub zakotwione. Na odcinkach szybu, na ktérych wystepuje zagrozenie
wodne spowodowane zaleganiem za obudowa szybu skat luznych lub zawodnionych, stosuje
si¢ wylacznie kotwienie.

Gleboko$¢ zamurowania przyjmuje si¢ nie mniejsza niz obliczona wedtug wzoru h/2 +150
mm, gdzie h jest wysokos$cia dzwigara w mm, przy czym glgboko$¢ zamurowania mierzona w
osi dzwigara nie moze by¢ mniejsza od 250 mm, a naciski na obudowg nie moga przekraczaé
warto$ci dopuszczalnych dla danej obudowy.

Dhugos¢ kotwi w obudowie szybu nie moze przekraczaé 2/3 grubosci obudowy.

Konstrukcje ostatecznego wyposazenia szybu zabezpiecza sig antykorozyjnie.

Przedziaty drabinowe.

Kazdy szyb, ktory zgodnie z kopalnianym planem akcji ratowniczej stanowi droge ewakuacji

pracownikow, wyposaza si¢ w przedzial drabinowy zgodny z wymaganiami okreslonymi w

Polskich Normach.

W szybach z jazda ludzi urzadza si¢ i utrzymuje przedziat drabinowy na calej glebokosci,

gdy szyb jest jednoprzedzialowy, oraz na tym odcinku szybu wieloprzedzialowego, w

ktorych jest jeden wyciag szybowy. W szybach jednoprzedzialowych z jazda ludzi mozna

zaniecha¢ budowy lub utrzymania przedziatu drabinowego, pod warunkiem zainstalowania
wyciagu szybowego awaryjnego.

Szyby bez wyciagdbw szybowych oraz bez przedzialu drabinowego powinny by¢

przystosowane do przeprowadzania kontroli za pomoca odpowiedniego wyciagu

rewizyjnego.

Przedziat drabinowy sytuuje si¢ w taki sposéb, aby byta mozliwos¢ przejscia ludzi z naczynia

wyciagowego do przedziatu drabinowego.

Wymagania dotyczace zabudowy dzwigaréw pomostéw spoczynkowych przedziatow

drabinowych stosuje si¢ do dzwigar6w zabudowanych miedzy pomostami spoczynkowymi,

sluzacymi do mocowania przepierzenia.

Otwory przejsciowe w pomostach spoczynkowych lokalizuje si¢ w taki sposéb, aby

schodzacy drabina nie trafit w otwor bez drabiny lub niezabezpieczony klapa.

Drabiny ustawia si¢ w sposob umozliwiajacy pewne oparcie stopy schodzacego na

szczeblach. W tym celu odstep szczebli od dzwigaréw, przepierzen lub obudowy szybu

powinien wynosi¢ co najmniej 150 mm.

Przepierzenia umocowuje si¢ w sposob umozliwiajacy demontaz w przypadku potrzeby

uzyskania dostepu do naczyn wyciagowych.

Przy glebieniu szyboéw w tymczasowych przedziatach drabinowych nie wymaga sig:

1) zapewnienia punktu podparcia drabiny na belkach no§nych pomostu spoczynkowego,

2) wykonania przepierzenia przedziatu drabinowego jak w przedziatach statych, ktore
mozna zastapi¢ ostonami drabin oraz barierami ochronnymi o wysokosci 1,1 m na
pomostach spoczynkowych.

Do pofaczenia komunikacyjnego pomigdzy dnem glgbionego, poglebianego Iub

rekonstruowanego szybu a pomostem wiszacym - rama napinajaca lub przedziatem

drabinowym (statym lub tymczasowym) moga stuzy¢ drabiny wiszace.

Maksymalna dtugos¢ drabiny wiszacej moze wynosi¢ 40 m.

Do rzapia szybu lub glowicy szybiku zapewnia si¢ dojscie. Dojscia do rzapia szybu lub

glowicy szybiku nie sg uwazane za przedziat drabinowy i nie moga to by¢ drabiny wiszace.

Pomosty stale.

Pomosty state powinny spetniaé nastepujace wymagania:

1)  Dbelki no$ne pomostéw osadza si¢ bezposrednio w obudowie szybu i mocuje do innych
dzwigaréw lub do obudowy przez wsporniki wpuszczane albo kotwione,

2) pokrycie pomostéw wykonuje si¢ z blachy o grubosci co najmniej 6 mm, chroniacej
przed poslizgnigciem,

3) w szybach wentylacyjnych badz z wyciagami szybowymi skipowymi pomosty maja
pokrycie azurowe,

4) pomosty zabezpieczajace ludzi przed drobnymi przedmiotami spadajacymi szybem
wykonane sa z nachyleniem w kierunku srodka szybu,

5) pomosty przektadane moga by¢ wylozone balami o grubosci co najmniej 50 mm,
odpowiednio zabezpieczonymi przed gniciem,

6) przy rozpigtosSciach przekraczajacych 1,2 m bale powinny by¢ utozone w dwoch
warstwach poprzecznie jedna warstwa do drugiej,
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7) pokrycia pomostéw zabezpiecza si¢ przed przypadkowym przesuwaniem si¢.
Wszystkie elementy konstrukcyjne pomostow oblicza si¢ metoda naprezen dopuszczalnych
zgodnie z Polskimi Normami, przyjmujac wspotczynnik bezpieczenstwa n = 6.
Przy obliczaniu ustrojéw no$nych pomostéw przyjmuje sig, ze:
1) obciazenie ciagle pomostu roboczego wynosi nie mniej niz 5 kPa, a pomostu
ochronnego, przelewowego, okapowego i innych 2,5 kPa,
2) sily pochodzace od obciazen dzialajacych na mala powierzchni¢ pomostu (kotowrot,
tadowarki, pompy, zbiorniki wody) dzialaja jako sity skupione,
3) réwnoczes$nie wystgpuje najbardziej nickorzystny uktad obciazen,
4) naprgzenie zginajace dla drewna jest nie mniejsze niz 8 kPa.
Pomosty robocze w szybach wyposaza si¢ w porgcze ochronne oraz krawezniki zgodnie z
wymaganiami okreslonymi w odrgbnych przepisach.
Pomosty robocze w szybach glebionych wyposaza si¢ w otwory przelotowe dla kubtow
zamykane klapami. Otwory przelotowe bez klap (dla przejazdu kublow) wyposaza sig¢ w
ostony zabudowane na wysokos$¢ co najmniej 1,8 m.
Przeloty kubtowe posiadajace klapy w pomostach wyposaza si¢ w porgcze ochronne o
wysokosci co najmniej 1,1 m i krawezniki o wysokosci nie mniejszej niz 100 mm.
Odlegtosci pomostow roboczych w szybach do naczyn wyciagowych powinny speiniac
wymagania w zakresie odlegtosci ruchowych okreslone w niniejszym zalaczniku.
Odleglos¢ zewngtrznych obrysow kubtéw od konstrukcji pomostu powinna wynosié co
najmniej 250 mm; odlegto$¢ ta moze by¢ zmniejszona do 100 mm przy ograniczeniu
predkosci jazdy kubta do 1 m/s i 50 mm i zastosowaniu w miejscach przewgzonych blach
odbojowo-§lizgowych oraz ograniczeniu predkosci do 0,5 m/s.
Zabudowa kabli, lutniociagdéw i rurociagow.
Rurociagi, kable i lutniociagi lokalizuje si¢ w tarczy szybu, w sposob uniemozliwiajacy
kolidowanie z wrotami na przyszybiach, zabudowa zbrojenia szybowego i przedziatu
drabinowego.
Rurociagi, kable i lutniociagi uklada si¢ na calej glebokosci szybu w plaszczyznie
przechodzacej przez o$§ szybu i wlasna o$ geometryczna potozona zgodnie z wymaganiami
okreslonymi w pkt 5.15.10.1.
Glegbokos$¢ zamurowania wspornika do uchwytu kablowego powinna wynosi¢ co najmnie;j
200 mm. Wsporniki do uchwytow kablowych powinny wykazywaé wspotczynnik
bezpieczenstwa o wartoSci wigkszej lub réwnej 6 w stosunku do obciazenia ich masa
uchwytow kablowych oraz kabli o dtugosci co najmniej 2 odstgpow migdzy wspornikami.
Odstep punktow zawieszenia kabli w szybie nalezy dostosowaé do rozstawu dzwigarow
szybowych. W szybach nieuzbrojonych oraz glebionych odstgp ten nie moze przekraczaé
10 m.
W szybach glebionych uchwyty mocujace rurociagi oraz kable rozmieszcza si¢ w
odlegtosci nie wigkszej niz 16 m.
Niedopuszczalne jest mocowanie kabli na elementach zabudowanych w szybie narazonych
na wstrzasy.
W szybach glgbionych z powierzchni zaliczanych do II-IV kategorii zagrozenia
metanowego przejscia kabli i rurociagéw przez pomost roboczy na zrgbie szybu wyposaza
si¢ w odpowietrzniki kominowe na wysoko$¢ nie mniejsza niz 2,5 m od powierzchni
terenu.
Odlegtos¢ lutniociagu od czota przodka wyrobiska pionowego nie powinna by¢ wigksza niz
4 s przy wentylacji tlocznej i kombinowanej oraz 2 \s przy wentylacji ssacej (S -
powierzchnia przekroju poprzecznego wyrobiska pionowego w wytomie w m?).
W wyrobiskach pionowych, w ktérych pomost wiszacy znajduje si¢ w odlegtosci mniejsze;j
od czota przodka, niz okreslona w pkt 5.15.10.8, koniec lutniociagu powinien znajdowac
si¢ miedzy przodkiem a pomostem.
W szybach glebionych z powierzchni, w warunkach zagrozenia metanowego, lutniociag
wyprowadza si¢ na wysokos$¢ co najmniej 3 m ponad poziom terenu, a w przypadku gdy
wentylator znajduje si¢ w budynku co najmniej 0,5 m ponad dach.
W szybach glgbionych z powierzchni, zaliczanych do II-IV kategorii zagrozenia
metanowego, w pomoscie roboczym na zrgbie szybu wykonuje si¢ kominy wentylacyjne
0 wysokoséci co najmniej 10 m ponad poziom terenu i o tacznym przekroju o 50%
wigkszym od przekroju poprzecznego lutni wentylacyjnych, ktorymi przewietrzany jest
szyb. Kominy te powinny sigga¢ co najmniej 2 m ponad pomost wysypowy lub ponad
wiezg szybowa.



5.15.11. Sztuczne dna szybu.
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Sztuczne dna szybu powinny spetniaé wymagania techniczne budowy w zakresie urzadzen

hamujacych na drogach przejazdu w rzapiu.

Sztuczne dna szybu dla wyciagdéw bez jazdy powinny spelnia¢ nastgpujace wymagania,

jezeli:

1) odcinek szybu ponizej sztucznego dna bedzie zupelnie nieuzywany, wymagane jest
zatozenie dwoch pomostow w odstgpie okolo 3 m, o konstrukcji obliczonej dla
obcigzenia ciaglego wynoszacego S5 kPa z réwnoczesnym obliczeniowym
sprawdzeniem na obciazenie, urzadzeniami lub przedmiotami, ktéore moga by¢ na nim
ustawione,

2) odcinek szybu ponizej sztucznego dna bedzie czynny dla innego wyciagu lub na
odcinku tym pracowa¢ maja ludzie, wymagane jest zalozenie jednego pomostu
bezpieczenstwa lub innych urzadzen zabezpieczajacych oraz zatozenie w odleglosci
okoto 3 m ponizej - jednego pomostu kontrolnego; pomost bezpieczenstwa lub inne
urzadzenia zabezpieczajace powinny mie¢ konstrukcje obliczona na obcigzenie
wynikajace z cigzaru wozu kopalnianego, wraz z tadunkiem, spadajacego z nadszybia.
W obliczeniach tych wykazuje sig, ze pomost nie ulegnie trwatemu odksztatceniu.
Pomost pokrywa si¢ warstwa amortyzujaca. W szybach z wyciagami skipowymi jako
cigzar spadajacy przyjmuje si¢ 1/10 cigzaru uzytecznego skipu, zakladajac, ze
przekroj poprzeczny tego cigzaru wynosi 0,5 m’. Pomost rewizyjny powinien
odpowiada¢ warunkom wymienionym w ppkt 1),

3) prace na odcinku szybu ponizej sztucznego dna bgda miaty charakter sporadyczny, nie
musi by¢ budowany pomost bezpieczenstwa ani inne urzadzenie zabezpieczajace, lecz
wystarczy zabudowanie pomostow dla obstugi rzapia, okreslonych w ppkt 1).

Pomosty sztucznego dna szybu dla wyciagéw z jazda ludzi, w ktorych prowadzenie naczyn

na drodze przejazdu nie jest wsparte o konstrukcje dna szybu, powinny odpowiadaé

wymaganiom okreslonym w pkt. 5.15.11.2 ppkt 2).

5.15.12. Rzapie szybu.

5.15.12.1.

5.15.12.2.
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W rzapiu szybu pod naczyniem wyciaggowym stojacym w najnizszym dolnym potozeniu

technologicznym zapewnia si¢ odleglos¢ od dna szybu, pomostu lub prowadzenia liny

wyréwnawczej - wolna drogg przejazdu réwna co najmniej wolnej drodze przejazdu w

wiezy.

W miejscu nawrotu liny wyrownawczej zabudowuje si¢ urzadzenie zapobiegajace

tworzeniu si¢ pgtli - stacj¢ zwrotng liny wyrownawczej, ktora nie moze stanowi¢ oporu

przekraczajacego 20% sity zrywajacej ling nosna, w przypadku podnoszenia naciagiem liny

wyréwnawczej. Stacje zwrotna wyposaza si¢ w urzadzenie kontrolujace pracg liny

wyréwnawczej. Urzadzenie kontrolujace prace liny wyré6wnawczej powinno spowodowac

wywolanie sygnatu alarmowego, a po =zatrzymaniu ruchu maszyny wyciagowej

spowodowac blokade ruchu maszyny wyciagowe;j.

Rzapie szybu wyposaza si¢ w:

1)  bezpieczne dojscie z poziomu podszybia,

2) urzadzenie odwadniajace lub specjalne wyrobiska gornicze dla odprowadzania wody,

3) sygnalizacj¢ dopuszczalnego stanu zawodnienia przekazywana co najmniej do
stanowiska maszynisty wyciagowego lub stanowiska sygnalisty szybowego
najnizszego poziomu,

4) pomosty do konserwacji i przegladow urzadzen w nim zabudowanych,

5) urzadzenia do przewietrzania,

6) system kontrolny stanu pracy urzadzen do przewietrzania i skladu atmosfery
odpowiednio do wystepujacego zagrozenia.

5.15.13. Budowa innych urzadzen pomocniczych wyposazenia szybéw powinna spelnia¢ wymagania
okreslone w Polskich Normach.
5.15.14. Kontrola wyposazenia pomocniczego szybow.

5.15.14.1.

Wyposazenie pomocnicze szybow podlega kontroli przez osoby i w terminach podanych w
tabelach.

Tabela kontroli wyposazenia pomocniczego szybow z wyciggami szybowymi klasy I i I1

Czestotliwo$é¢ kontroli

C T R/4 R

Przeprowadzajacy kontrole

OEM DEM WDEM KDEM




Miejsce zapisdw wynikdw kontroli KCP KOK KOK KW

Wyposazenie pomocnicze szybu RE RE RE BW

Tabela kontroli wyposazenia pomocniczego szybow z wyciagami szybowymi kublowymi w szybach glebionych
i zbrojonych

Czestotliwoéé kontroli C R/4 R
Przeprowadzajacy kontrole DEM WDEM KDEM
Miejsce zapisdw wynikdw kontroli KCP KOK KW
Wyposazenie pomocnicze szybu RE RE BW

W tabelach kontroli okreslono symbole dla:
1) czestotliwo$ci kontroli:

C - codziennie,
T - nie rzadziej niz co tydzien,
R/4 - nie rzadziej niz co kwartal,
R - nie rzadziej niz co rok,
2) miejsca zapisOw wynikow kontroli:
KCP - ksiazka codziennych przegladow wyciagu szybowego,
KOK - ksiazka okresowych kontroli wyciagu szybowego,
KW - ksiazka wyciagu szybowego,
3) przeprowadzajacych kontrolg:
OEM - uprawniona osoba do prowadzenia rewizji,
DEM - uprawniona osoba dozoru ruchu,
WDEM - uprawniona osoba wyzszego dozoru ruchu,
KDEM - kierownik dziatu energomechanicznego,
4) rodzaju przeprowadzanej kontroli:
- rewizja,
BW - badanie wszystkimi dostgpnymi metodami.
5.15.14.2. Kontrole wyposazenia pomocniczego szyboéw obejmuja pomiary grubosci S$cianek

dzwigarow i innych konstrukeji w wyznaczonych miejscach oraz oceng stopnia ich zuzycia,
wykonywana w celach porownawczych, okresowo w zaleznosci od postgpujacej korozji i
zuzycia. Miejsca oraz terminy pomiardw kontrolnych wyznacza kierownik dziatu

energomechanicznego.
5.16. Maszyny wyciagowe.
5.16.1. Maszyny wyciagowe oraz ich usytuowanie powinny by¢ zgodne z wymaganiami technicznymi
okreslonymi w odrebnych przepisach.
5.16.2. Maszyny wyciagowe powinny sprostaé obciazeniom ruchowym wystepujacym podczas

rozruchu, jazdy ustalonej, dojazdu, a takze w czasie hamowania; powinny by¢ zabezpieczone
przed ich uruchomieniem przez osoby nieupowaznione; zabezpieczenie powinno polega¢ na
blokadzie urzadzen sterowniczych lub zabezpieczeniu pomieszczenia ze stanowiskiem
sterowniczym.

5.16.3. Urzadzenia elektryczne szczegdlnie wrazliwe na wplywy temperatury otoczenia oraz
zanieczyszczen chemicznych i mechanicznych atmosfery instaluje si¢ w pomieszczeniach
przewietrzanych czystym powietrzem.

5.16.4. Eksploatacja i kontrole maszyn wyciagowych.

5.164.1. Maszyny wyciagowe podlegaja kontroli przez osoby i w terminach podanych w tabelach.

Tabela kontroli maszyn wyciagowych wyciagéw szybowych klasy I




Czestotliwoéé kontroli C T R/8 R/2 R 3L
Przeprowadzajacy kontrole OEM DEM WDEM KDEM RZ RZ
KDEM KDEM
Miejsce zapisdw wynikdéw kontroli KCP KOK KOK KW KW KW
Maszyna wyciagowa RE RE RE BW BH BW
Tabela kontroli maszyn wyciagowych wyciagow szybowych klasy 11
Czestotliwo$é¢ kontroli C T R/12 R/2 R 3L
Przeprowadzajacy kontrole OEM DEM WDEM KDEM RZ RZ
KDEM KDEM
Miejsce zapisdw wynikdéw kontroli KCP KOK KOK KW KW KW
Maszyna wyciagowa RE RE RE BW BH BW
Tabela kontroli maszyn wyciagowych wyciagow szybowych kubtowych w szybach glebionych i zbrojonych
Czestotliwo$¢ kontroli C R/8 R/2 R 3L
Przeprowadzajacy kontrole DEM WDEM KDEM RZ RZ
KDEM KDEM
Miejsce zapisdw wynikdw kontroli KCP KOK KW KW KW
Maszyna wyciagowa RE RE BW BH BW

W tabelach kontroli okreslono symbole dla:
1) czestotliwo$ci kontroli:

C - codziennie,
T - nie rzadziej niz co tydzien,
R/12 - nie rzadziej niz co miesiac,
R/8 - nie rzadziej niz co 6 tygodni,
R - nie rzadziej niz co rok,
3L - nie rzadziej niz co 3 lata,
2) miejsca zapisow wynikow kontroli:
KCP - ksiazka codziennych przegladow wyciagu szybowego,
KOK - ksiazka okresowych kontroli wyciagu szybowego,
KW - ksiazka wyciagu szybowego,
3) przeprowadzajacych kontrolg:
OEM - uprawniona osoba do prowadzenia rewiz;ji,
DEM - uprawniona osoba dozoru ruchu,
WDEM - uprawniona osoba wyzszego dozoru ruchu,
KDEM - kierownik dziatu energomechanicznego,
RZ - rZ€CZOozZnawca,
4) rodzaju przeprowadzanej kontroli:
RE - rewizja,
BH - badanie hamulcow,
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- badanie wszystkimi dostgpnymi metodami.

Podczas kontroli tygodniowej maszyny wyciagowej upowazniona osoba dozoru ruchu

energomechanicznego o specjalno$ci mechanicznej oraz upowazniona osoba dozoru ruchu

energomechanicznego o specjalnosci elektrycznej dokonuja kontroli stanu technicznego

poszczegblnych elementéw maszyny wyciagowej, w szczegdlnosci:

1) linopedni z watem i umocowaniem,

2) umocowania lin w bgbnach,

3) urzadzen hamulcowych,

4)  sprzegta bebna luznego,

5) wskaznikow glebokosci i predkoscei,

6) uktadu regulacji i kontroli predkosci wraz z ich dziataniem,

7) stanu smarowania cze$ci ruchomych.

Podczas kontroli wykonywanych co miesiac lub co 6 tygodni upowazniona osoba dozoru

wyzszego ruchu  energomechanicznego dokonuje  kontroli  stanu  technicznego

poszczegodlnych elementow maszyny wyciagowej w zakresie kontroli tygodniowej, a takze

przeprowadza proby statyczne i dynamiczne hamulcéw, w zakresie ustalonym przez

kierownika dzialu energomechanicznego.

Kierownik dzialu energomechanicznego przeprowadza co 6 miesigcy badanie maszyny

wyciagowej wraz z obwodami bezpieczenstwa, zabezpieczeniami ruchowymi. W

szczegolnosci bada skuteczno$¢ dzialania hamulcow, dziatania uktadu regulacji i kontroli

predkosci oraz skutecznos¢ uktadow zabezpieczen i blokad.

Raz na trzy lata rzeczoznawca przeprowadza badanie maszyny wyciagowej, w celu

stwierdzenia jej stanu technicznego i stopnia zuzycia jej podstawowych elementow, czgsci

oraz zespotow. W szczegodlnosci bada sig:

1) wat glowny i przektadni¢ napedu,

2)  sprzeglto bebna luznego,

3) uktad dzwigu hamulcow i elementy wyzwalajace hamulec,

4) uktad kontroli oraz regulacji predkosci,

5) urzadzenia zabezpieczajace maszyne,

6) elementy wykonawcze i sterujace hamulcow,

7) maszyny i urzadzenia uktadu napedowego.

Do oceny stanu technicznego wahlu gtdéwnego i uktadu dzwigni hamulcowych wykorzystuje

si¢ badania nieniszczace, ktore raz na trzy lata przeprowadza rzeczoznawca.

Badanie, o ktorym mowa w pkt 5.16.4.5, dotyczy roéwniez maszyn wyciagowych w

wyciagach szybowych do glebienia i zbrojenia szybow, przed kazdym ich montazem na

nowym stanowisku pracy.

Obliczanie i kontrola nastawéw hamulcowych maszyn wyciagowych.

W celu sprawdzenia spetnienia wymagan w zakresie skuteczno$ci dziatania hamulca oblicza

sig:

1) skuteczno$¢ hamowania manewrowego i hamowania bezpieczenstwa w czasie postoju
maszyny,

2) wartos$¢ ci$nienia, przy ktorej ma zadziala¢ zabezpieczenie niedomiarowe,

3) wysokos¢ zespotu Scisnigtych sprezyn, przy ktorej ma zadziata¢ zabezpieczenie przed
przekroczeniem dopuszczalnych wartosci skoku szezgk,

4) przyspieszenia i opdznienia krytyczne przy maszynach z ciernym napgdem liny,

5) opodznienia hamowania manewrowego,

6) opdznienia hamowania bezpieczenstwa.

Obliczenia te powinny stanowi¢ zatacznik do dokumentacji gérniczego wyciagu szybowego.

Przez wspotczynnik bezpieczenstwa hamowania rozumie si¢ stosunek momentu hamujacego

do maksymalnego statycznego momentu obciazenia. Moment hamujacy wyznacza sig,

uwzgledniajac:
1) site napedowa zrodta sity (napor sprezonego powietrza, cigzar obciaznika, sita docisku
sprezyn),

2) przetozenie sitowe,

3) wspolczynnik tarcia,

4) promien przylozenia sily tarcia,

5) sprawno$¢ mechaniczna.

Maksymalny statyczny moment obciazenia wyznaczaja:
1) ciezar tadunku uzytecznego,
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2) rdznica cigzaru naczyn lub naczynia i przeciwcigzaru,

3) rodznica cigzaru lin no$nych i wyré6wnawczych,

4) promienie nawijania lub przewijania lin no$nych.

Zabezpieczenie niedomiarowe ukladu zasilania pneumatycznego lub hydraulicznego hamulca

stanowi  zabezpieczenie przed niedopuszczalnym spadkiem ci$nienia  zasilania

pneumatycznego lub hydraulicznego, uniemozliwiajacym uzyskanie wymaganej sity

hamowania lub tez wymaganej sity odwodzacej. Zabezpieczenia realizuje si¢, dokonujac

kontroli ci$nienia zasilania pneumatycznego lub kontroli prawidlowego potozenia elementow

zespohu roboczego albo napgdowego hamulca. W hamulcach z pneumatycznym zrédtem sity,

kontrola ci$nienia zasilania powinna by¢ sprawdzana na poziomie 90% ci$nienia

wymaganego dla uzyskania sity hamowania manewrowego zgodnej z dokumentacja.

W obliczeniach opdznien krytycznych przeprowadzonych dla modelu wyciagu z linami o

nieskonczenie malej sprezystosci wzdhuznej uwzglednia sig:

1)  wspotczynnik tarcia wyktadziny ciernej,

2) kat opasania liny,

3) statyczne obciazenia lin,

4) masy ruchome wyciagu wptywajace na sprze¢zenie cierne liny.

Obliczenia przeprowadza si¢ dla nastgpujacych warunkéw ruchu i obciazenia podczas jazdy:

1) w kierunku dziatania statycznego momentu obciazenia maszyny wyciagowej
(opuszczanie),

2)  w kierunku przeciwnym do kierunku dziatania tego momentu (podnoszenie),

3) préznymi naczyniami.

Podczas hamowania bezpieczenstwa opoznienia krytyczne nie moga byc¢ przekroczone.

W tym celu sita hamujaca, w razie potrzeby, moze by¢ ograniczona. W uktadach z

pneumatycznym zrodtem sity hamowania silownik moze by¢ zasilany ci$nieniem

wyprzedzania pneumatycznego, natomiast w sitownikach odwodzacych (obciaznik

hamulcowy, zesp6t $cisnigtych sprezyn) moze byé podtrzymywane cisnienie resztkowe. W

maszynach wyciagowych wyposazonych w hamulec z jednym obcigznikowym zrodiem sity

hamowania bezpieczenstwa, w razie potrzeby dopuszcza sig, aby sita ta podczas postoju

maszyny zapewniala co najmniej 2-krotny wspotczynnik bezpieczenstwa w stosunku do

najwigkszego statycznego momentu obciazenia maszyny wyciagowe;.

Obliczeniowe opodznienie hamowania manewrowego wyznacza si¢ w przypadku ruchu w

kierunku dziatania statycznego momentu obcigzenia maszyny wyciagowe] W

najniekorzystniejszych warunkach obciazenia.

Obliczeniowe op6znienie hamowania bezpieczenstwa wyznacza sig dla:

1) ruchu w kierunku dzialania statycznego momentu obciazenia maszyny wyciagowe;j,

2)  ruchu w kierunku przeciwnym do kierunku dzialania tego momentu,

3) przejazdu préznymi naczyniami (tylko dla maszyn z ciernym napgdem liny).

Obliczenia wytrzymatosciowe elementdow hamulca przeprowadza si¢ dla obciazen

wynikajacych z maksymalnej sily dzialania zespolu napgdowego bez uwzglednienia

sprawnosci przeniesien sitowych.

Do obliczen op6znien krytycznych przyjmuje si¢ wspotczynnik sprzgzenia ciernego lin z

wyktadzing bgbna p = 0,2, a dla wykladzin z tworzyw sztucznych dopuszczonych do

stosowania p = 0,25.

Wspotczynnik tarcia migdzy oktadzing cierng i bieznia hamulcowa przyjmuje si¢ u = 0,4,

jesli producent oktadzin lub maszyny wyciagowej nie podaje nizszej wartosci.

Dla obliczenia momentu hamujacego przyjmuje si¢ nastepujace wspotczynniki sprawnosci:

1) 0,9 - dla hamulcéw z zespotem napgdowym z osobnymi zrodiami sity hamowania
manewrowego 1 hamowania bezpieczenstwa oraz dla hamulcéw z zespolem
napedowym, w ktorym oba zrddla sity (pneumatyczne i sprezynowe lub
obciaznikowe) sa zrodtami sity hamowania bezpieczenstwa,

2) 1,0 - dla sitownikéw hydraulicznych hamulcow tarczowych przy obliczaniu
wspotczynnika bezpieczenstwa hamowania; w tych przypadkach, gdy nominalna sita
dociskowa jest wyznaczana z teoretycznej charakterystyki zespotu S$ci$nigtych
sprezyn.

Nastegpujace nastawy hamulcow:

1) ci$nienie sprgzonego powietrza wymagane dla uzyskania sity hamowania
manewrowego zgodnej z dokumentacja,

2) cisnienie wyprzedzania pneumatycznego wymagane dla uzyskania sity hamowania
bezpieczenstwa zgodnej z dokumentacja,
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3)

4)

5)

6)

wysokos¢ zespotu $ci$nigtych sprezyn wymagana dla uzyskania sity hamowania
manewrowego zgodnej z dokumentacja,

ci$nienie resztkowe, zmniejszajace dzialanie obciaznika lub zespotu S$ci$nigtych
sprezyn wymagane dla uzyskania sity hamowania bezpieczenstwa zgodnej z
dokumentacja,

ci$nienie podtrzymania obciaznika lub zespotu $cisnigtych sprezyn, wymagane dla
prawidtowego odwodzenia hamulca,

masy obciaznikow

- moga by¢ skorygowane w granicach 10% obliczeniowych wartosci sity napgdowe;.
Korekta moze by¢ przeprowadzona podczas odbioru technicznego wyciagu szybowego, a
takze podczas eksploatacji wyciagu na podstawie protokotu komisji w sktadzie przyjetym
dla komisji odbioru technicznego wyciagu.

W przypadku stwierdzenia rozbieznosci wigkszych, niz wynika z pkt 5.16.5.14, zmiana
nastawoOw wymaga:

1)
2)

3)

dokonania szczegétowej analizy obliczen i dzialania hamulca z udzialem
rZeczoznawcy,

dokonania odbioru technicznego maszyny w warunkach zmienionych nastawow
hamulcowych,

uzyskania zezwolenia na zmiang nastawow hamulcowych w trybie przewidzianym dla
uzyskania zezwolen na wprowadzenie zmian w wyciagu szybowym.

Do zezwolenia na wprowadzenie zmian nastawow hamulcowych wigkszych, niz to wynika
z pkt 5.29.15, dotacza sig:

)

2)

skorygowane obliczenia, jezeli analiza obliczen i badania hamulca wykazaty, ze do

obliczen przyjeto bledne badz nieaktualne dane dotyczace:

a) mas ruchomych wyciagu,

b) warunkéw obcigzenia wyciagu,

c) geometrii zespolu roboczego lub napgdowego,

d) zrdédet lub wielkosci sit,

orzeczenie uprawnionego rzeczoznawcy o nastawach hamulcowych, jezeli analiza

obliczen i badania hamulca wykazaty, ze roznica migdzy obliczeniowa i rzeczywista

skutecznoscia hamowania jest wynikiem:

a) innego, niz przyjgto w obliczeniach, kierunku wypadkowej sit nacisku oraz
innego, niz przyjgto w obliczeniach, przetozenia sitowego,

b) innego, niz przyjeto w obliczeniach, wspotczynnika tarcia migdzy okltadzing
cierng i bieznig hamulcowa,

¢) innej, niz przyjeto w obliczeniach, sprawnos$ci dziatania zespotu napedowego i
sprawnosci przeniesien sitowych,

d) wspodtdziatania ze zroédtem sily hamujacej elementdw zespotu napgdowego o
niezidentyfikowanym cigzarze, istotnym w ogdlnym bilansie sit.

Kontrola nastawéw hamulcowych wykonywana jest w nastepujacy sposob:

)

2)

3)

4)

5)

maszynisci obstugujacy maszyng wyciagowa oraz nadzorujace osoby dozoru
energomechanicznego powinny by¢ zapoznane z nastawami hamulcowymi
wynikajacymi z dokumentacji gérniczego wyciagu szybowego,

dla kazdej maszyny wyciagowej w szczegotowe] instrukcji uwzglednia si¢ sposob
przeprowadzania prob, w celu zbadania pewnos$ci statycznej i dynamicznej uktadu
hamulcowego, w zalezno$ci od warunkoéw lokalnych,

przy kazdym przekazywaniu maszyny wyciagowej maszynista przeprowadza proby
statyczne hamulca manewrowego oraz sprawdza prawidtowo$¢ nastawienia: cis$nienia
wyprzedzenia, ci$nienia resztkowego i prawidlowego wskazywania przyrzaddéw
pomiarowych,

podczas kazdej kontroli tygodniowej, miesigcznej i1 szesciotygodniowej oprocz
sprawdzenia nastawow hamulcowych wykonuje si¢ probg statyczna hamulca
bezpieczenstwa,

podczas kontroli pélrocznych, oprocz kontroli wymienionych w pkt 5.16.5.17.4),
wykonuje si¢ proby dynamiczne uktadu hamulcowego maszyny wyciagowej w celu
okreslenia rzeczywistej pewnosci dynamicznej w réoznych warunkach pracy maszyny
wyciagowej 1 porownania ich z danymi w dokumentacji wyciagu szybowego. Proby
dynamiczne hamulcéw moga by¢ wykonane wytacznie pod bezposrednim nadzorem
0s6b upowaznionych do przeprowadzania tych préb,
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6) raz w roku rzeczoznawca przeprowadza kontrolg nastawoéw hamulcowych przy uzyciu
rejestrujacej  aparatury  pomiarowej, W  obecnosci  kierownika  dzialu
energomechanicznego.

Przyszybia wyciagdéw klatkowych.

Poziom przyszybia powinien stanowi¢ poziom gldwki szyny konca toru statego na poziomie
przyszybowym po stronie zapychania wozéw do klatki, a gdy na poziomie przyszybowym nie
ma toroéw - poziom spagu (zrgbu) Iub konstrukeji stalowej przylegajacej do szybu.
Urzadzenie zatadowcze stanowi kompleks obejmujacy:
1)  po stronie zapychania:
a) pomost wahadlowy,
b) zaporg szybowa,
¢) zaporg rozdzielcza,
d) hamulec torowy,
e) urzadzenia zapychajace,
2) po stronie wypychania:
a) pomost wahadtowy,
b) zaporg wsteczna lub zapore koszowa,
c) wyciagacz wozow.
Budowa przyszybi wyciagow klatkowych.
Wszystkie tory na przyszybiach, na ktorych odbywa si¢ ruch wozéw, musza by¢ wyposazone
w zaporg szybowa po stronie wjazdu wozoéw do naczynia wyciggowego i w zaporg wsteczna
po stronie wyjazdu wozow (dotyczy to kazdego toru).
Przyszybia wyciagow szybowych klasy II, dla wozéw o tadownosci ponizej 1 Mg, nie musza
by¢ wyposazone w urzadzenia zapychajace.
Przyszybia dla klatek wielopigtrowych z wigcej niz jednym wozem na pigtrze oraz wyciaggow
szybowych klasy I wyposaza si¢ w urzadzenia zapychajace i dwie zapory rozdzielcze lub
jedna zaporg rozdzielcza i hamulec torowy.
Wszystkie przyszybia wyposaza si¢ we wrota szybowe. Wrota szybowe musza mieé
zamknigcia mechaniczne za pomoca rygla, uniemozliwiajace otwarcie wrét szybowych
podczas nieobecnosci klatki na przyszybiu. Zamknigcia powinny umozliwia¢ zamykanie lub
otwieranie wrot z klatki, w sposob niepowodujacy trudnosci, stosowania kluczy lub
specjalnych narzedzi.
Wrota szybowe na przyszybiach wyciagdéw pomocniczych nie musza posiada¢ blokady
uzalezniajacej mozliwo$¢ otwarcia wrot szybowych od obecnosci klatki na poziomie
przyszybia.
Wrota szybowe na przyszybiach, wyposazonych w urzadzenia zapychajace, wyposaza si¢ w
naped umozliwiajacy szybkie i bezpieczne otwarcie i zamknigcie. Zamknigcie wrdt powinno
odpowiada¢ wymaganiom okreslonym w pkt 5.17.3.4.
Jezeli roznica poziomu pigtra klatki obciazone;j i klatki pustej (po oprdznieniu) w stosunku do
poziomu przyszybia przekroczy 50 mm, to powinny by¢ stosowane pomosty wahadtowe.
Zapory szybowe powinny wytraci¢ calkowicie energig kinetyczna wozow przy zalozeniu, ze
opbznienie dla wozéw petnych (z tadunkiem) nie moze przekroczy¢ wartosci 25 m/s*. W
przypadku przekroczenia tej wielkosci stosuje si¢ wyposazenie dodatkowe zapewniajace
wlasciwe opoznienie, w szczegolnosci hamulce torowe przed zaporami.
Zapory szybowe na przyszybiach bez urzadzen zapychajacych moga by¢ reczne; hak podnosi
si¢ w nich samoczynnie po zwolnieniu dzwigni.
Zapory szybowe na przyszybiach, na ktorych odbywa si¢ jednostronny zatadunek i
wytadunek wozow, powinny mie¢ uchylny hak niestabilny, umozliwiajacy wyciagnigcie lub
wypchnigcie wozow z klatki bez potrzeby opuszczania zapory.
Pomosty wahadtowe powinny mie¢ odpowiednia ruchliwos$¢ i wytrzymato$¢ oraz by¢ tak
skonstruowane i zamontowane, aby w stanie opuszczonym zahaczenie o nie przestawiana
klatke byto niemozliwe.
Zapory szybowe powinny mie¢ taka konstrukcjg, aby wozy nie mogty ich przeskoczy¢ lub
zniszczy¢. Wspotczynnik bezpieczenstwa elementdéw zapory narazonych na dzialanie
dynamiczne powinien by¢ wigkszy lub rowny wartosci 6, w stosunku do maksymalnego
statycznego obcigzenia ruchowego. Odcinek toru, na ktérym zabudowana jest zapora,
powinien by¢ poziomy.
Konstrukcja nosna urzadzen przyszybowych powinna mie¢ wspotczynnik bezpieczenstwa
wigkszy lub réwny wartosci 6, w stosunku do maksymalnych statycznych obciazen
ruchowych.
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Rozpoczecie zatadowania klatki wozami powinno by¢é mozliwe po ustawieniu klatki na

poziomie przyszybia.

Podczas jazdy ludzi nie moga by¢ uruchomiane urzadzenia zatadowcze, z wyjatkiem

pomostéw wahadlowych.

Przestawienie pigter klatki moze si¢ odbywac podczas:

1) jazdy ludzi, wylacznie przy zamknigtych wrotach szybowych i podniesionych
pomostach wahadtowych,

2) transportu wozow, przy otwartych wrotach i podniesionych pomostach wahadlowych.

Praca urzadzen przyszybowych powinna by¢ uzalezniona nastgpujaco:

1) wrota szybowe oraz pomosty wahadlowe - od ustawienia klatki na poziomie
przyszybia,

2) zapora szybowa - od wrét szybowych i pomostow wahadtowych,

3) zapora rozdzielcza oraz urzadzenie zapychajace - od zapory szybowej,

4)  hamulec torowy - od zapory rozdzielcze;j.

Praca wrét szybowych, po obu stronach przyszybia, powinna by¢ uzalezniona od pracy

maszyny wyciagowej w nastepujacy sposob:

1) otwarcie wrét powinno by¢ mozliwe wylacznie po ustawieniu pigtra klatki na
poziomie przyszybia,

2) przestawianie pigter klatki przy otwartych wrotach powinno by¢ niemozliwe przy
prowadzeniu jazdy ludzi,

3) odjazd klatki z poziomu przyszybia powinien by¢ mozliwy wylacznie przy
zamknigtych wrotach,

4) otwarcie wrdét szybowych powinno spowodowaé blokad¢ maszyny wyciagowej
podczas jej postoju i alarm w urzadzeniu sygnalizacji szybowej w czasie jazdy
maszyny.

Praca pomostéw wahadtowych, po obu stronach przyszybia, powinna by¢ uzalezniona od

pracy maszyny wyciagowej w nastgpujacy sposob:

1) opuszczenie pomostoéw powinno by¢é mozliwe wylacznie po ustawieniu pigtra klatki
na poziomie przyszybia i otwarciu wrot szybowych,

2) odjazd klatki z poziomu przyszybia powinien by¢ mozliwy wylacznie przy
podniesionym pomos$cie wahadtowym,

3) powinno nastapi¢ zablokowanie maszyny wyciagowej, jezeli mimo zabezpieczen
pomosty wahadlowe zostaty opuszczone bez obecnosci klatki na poziomie przyszybia.

Zapora rozdzielcza powinna pracowac tak, aby:

1) opuszczenie haka zapory byto mozliwe wylacznie wtedy, gdy hak zapory szybowej
jest podniesiony,

2) opuszczenie haka zapory szybowej powodowato natychmiastowe podniesienie haka
zapory rozdzielcze;j.

Hamulec torowy powinien by¢ uzalezniony od zapory rozdzielczej, tak aby jego otwarcie

bylo niemozliwe, gdy hak zapory jest opuszczony.

Na przyszybiach wyposazonych w urzadzenia zapychajace opuszczenie haka zapory

szybowej powinno by¢ mozliwe wylacznie przy opuszczonym pomoscie wahadtowym i

otwartych wrotach szybowych, a podniesieniec haka zapory szybowej nastapito przed

podniesieniem pomostow wahadtowych.

Urzadzenie zapychajace lub wyciagajace wozy moze by¢ uruchomione wylacznie wtedy,

gdy:

1) wrota szybowe po obu stronach szybu sa otwarte,

2) pomosty wahadtowe po obu stronach szybu sa opuszczone,

3) zapora szybowa ma opuszczony hak.

Ruch powrotny zapychaka powinien by¢ automatyczny i nastgpowaé natychmiast po

zapchnigciu wozu (wozow) do klatki.

Urzadzenia przyszybowe przyszybi bez urzadzen zapychajacych powinny mie¢ uktad

wzajemnych blokad, aby uruchomienie mozliwe byto wylacznie w nastgpujacej kolejnosci:

1) klatka na poziomie przyszybia prawidlowo ustawiona:

a) otwarcie wrot szybowych,
b) opuszczenie pomostow wahadtowych,
¢) opuszczenie haka zapory szybowej i wepchnigcie wozu do klatki,

2) przed odjazdem klatki z poziomu przyszybia:

a) hak zapory sam wraca w potozenie podniesione po zwolnieniu dzwigni,
b) podniesienie pomostu wahadtowego,
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¢) zamknigcie wrét szybowych,
3) przed przestawieniem pigtra klatki nastepuje podniesienie pomostu wahadtowego,
4)  po przestawieniu pigtra klatki:

a) opuszczenie pomostu wahadlowego,

b) opuszczenie haka zapory szybowej i wepchnigcie wozu do klatki.
Urzadzenia przyszybowe przyszybi wyposazonych w urzadzenia zapychajace powinny
mie¢ uklad wzajemnych blokad, aby uruchomienie umozliwione byto wylacznie w
nastgpujacej kolejnosci:
1) klatka na poziomie przyszybia prawidlowo ustawiona:

a) otwarcie wrot szybowych (po obu stronach szybu),

b) opuszczenie pomostow wahadtowych (po obu stronach szybu),

c) otwarcie zapory szybowej,

d) ruch roboczy zapychaka,

e) zaporarozdzielcza zamknigta,

f)  hamulec torowy otwarty,
2) przed przestawieniem pigtra klatki:

a) ruch powrotny zapychaka,

b) zamknigcie zapory szybowej,

¢) podniesienie pomostow wahadtowych (po obu stronach szybu),

d) otwarcie zapory rozdzielczej,

e) zamknigcie hamulca torowego,
3) po przestawieniu pigtra klatki i prawidlowym ustawieniu klatki:

a) opuszczenie pomostow wahadtowych (po obu stronach szybu),

b) otwarcie zapory szybowej,

¢) ruch roboczy zapychaka,

d) zapora rozdzielcza zamknigta,

e) hamulec torowy otwarty,
4)  odjazd klatki z poziomu przyszybia:

a) ruch powrotny zapychaka,

b) zamknigcie zapory szybowej,

¢) podniesienie pomostow wahadtowych (po obu stronach szybu),

d) otwarcie zapory rozdzielczej,

e) zamknigcie hamulca torowego,

f)  zamknigcie wrdt szybowych (po obu stronach szybu).
Urzadzenia przyszybowe zabezpieczajace wlot do szybu - zapory szybowe i rozdzielcze,
hamulce torowe powinny si¢ samoczynnie zamknaé przy zaniku energii zasilajacej, wrota
szybowe za$§ powinny pozostaé w pozycji otwartej. Ponowny doptyw energii nie moze
spowodowa¢ samoczynnego ruchu zadnego z urzadzen.

Eksploatacja, obstuga i kontrola urzadzen przyszybowych przyszybi wyciagow klatkowych.
Blokady urzadzen przyszybowych moga by¢ wylaczone jedynie na okres prac
konserwacyjnych lub remontowych, a ich wylaczenie powinno by¢ sygnalizowane na danym
przyszybiu.

Codzienna rewizj¢ urzadzen przyszybowych wykonuje sygnalista szybowy poziomu
przyszybia.

Raz na tydzien osoba dozoru ruchu energomechanicznego wykonuje rewizje urzadzen
przyszybowych, zwracajac szczegélna uwagg na ich sprawno$¢ funkcjonalng oraz
skuteczno$¢ wzajemnych blokad.

Raz na kwartat kontrolg w zakresie okre§lonym w pkt 5.17.4.2 powinna wykona¢ osoba
wyzszego dozoru ruchu energomechanicznego.

Przyszybia wyciagdéw skipowych.

Urzadzenie zaladowcze na przyszybiach wyciagdw skipowych powinno zapewnia¢ wagowe
porcjowanie urobku do skipu z doktadno$cia nie mniejsza niz 5%.

Zespoly i1 elementy urzadzenia zaladowczego wyposaza si¢ w urzadzenia ograniczajace
zapylenie.

Urzadzenie zatadowcze wyposaza si¢ w sposob umozliwiajacy wyltaczenie pracy catego uktadu
lub jego czgsci z dowolnego miejsca trasy urzadzenia zatadowczego.

Jezeli skip ma pigtro (pigtra) wykorzystywane do transportu, przyszybia dla tego transportu
powinny by¢ wykonane zgodnie z wymaganiami dla przyszybi wyciagow klatkowych.
Gtowice zbiornika urobku wyposaza si¢ w:

1) azurowe pokrycie nad calym zbiornikiem,
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2) urzadzenie do kontroli i napraw zbiornika,
3) state urzadzenia gasnicze zbiornika z woda o ci$nieniu na wylocie minimum 0,4 MPa.
Zbiornik urobku wyposaza si¢ w urzadzenie do kontroli napekniania.
W komorze wytadowczej zbiornika urobku powinien by¢ przewidziany skuteczny sposéb
usuwania zatorow, a wylot wyposaza si¢ w urzadzenie do regulacji wielkos$ci strugi urobku
oraz urzadzenie do awaryjnego zamykania wylotu zbiornika.
Luz migdzy krawgdziami bocznymi otworu zasypowego skipu a $cianami bocznymi wylotu
zsuwni statej powinien wynosi¢ minimum 50 mm na strong.
Odlegtos¢ pionowa migdzy krawedzia dna zsuwni statej a dolna krawedzia otworu zasypowego
skipu powinna wynosi¢ minimum 250 mm.
Klapy odcinajace zsyp urobku do skipu zabezpiecza si¢ przed samoczynnym otwarciem pod
wptywem naporu urobku, a otwieranie tych klap powinno by¢ wymuszone.
Dopuszcza si¢ wagowe odmierzanie porcji urobku w kieszeniach odmiarowych lub na
przenosniku transportowo-zatadowczym.
Zbiornik odmiarowy urobku wyposaza si¢ w sygnalizacje napetnienia i opréznienia.
Przenos$nik transportowo-zaladowczy powinien spelnia¢ wymagania techniczne okreslone w
odrebnych przepisach.
Wzdhuz trasy przeno$nika, co 20 m powinno znajdowac si¢ przejscie nad przenosnikiem dla
ludzi obstugujacych urzadzenie zatadowcze. Jezeli trasa przenosnika jest pochylona o kat
wigkszy od 7°, przy ociosie, wzdluz przenosnika, wykonuje si¢ schody z jednostronng
porgcza.
Stosujac na przyszybiach roztadunek urobku z wozéw za pomoca wywrotu, nalezy
zainstalowa¢ urzadzenia w nastgpujacej kolejnosci:
1) stanowisko rozpinania wozow,
2) kolejka podajaca,
3) zapychak,
4) zapora,
5)  wywrdt,
6) zapora wsteczna,
7) stanowisko spinania wozow.
Zbiornik wytadowczy urobku ze skipu powinien mie¢ pojemno$¢ co najmniej 1,5 pojemnosci
skipu przy wyciagach dwuskipowych, natomiast w wyciagach skipowych z przeciwcigzarem
pojemnos¢ zbiornika powinna wynosi¢ minimum 1,2 pojemnosci skipu.
Kat nachylenia zsypu zbiornika wytadowczego urobku ze skipu powinien wynosi¢ co
najmniej 50°. Wylot wyposaza si¢ w urzadzenie do regulacji wielko$ci strugi urobku oraz
urzadzenie do awaryjnego zamykania wylotu zbiornika.
Posadowienie zbiornika wytadowczego urobku ze skipu nie moze by¢ zwiazane z wieza
wyciagowa.
Eksploatacja, obstuga i kontrola przyszybi wyciagdéw skipowych.
Zakres, czestotliwo$é, sposob kontroli i napraw gorniczych zbiornikdéw przyszybowych
okresla instrukcja opracowana przez kierownika robot gorniczych.
Blokady urzadzen zatadowczych oraz wytadowczych urobku ze skipu moga by¢ wylaczone
jedynie na okres prac konserwacyjnych lub remontowych, a ich wylaczenie powinno by¢
sygnalizowane na danym przyszybiu.
Codzienna rewizj¢ urzadzen zatadowczych oraz wytadowczych urobku ze skipu wykonuje
sygnalista szybowy poziomu przyszybia.
Raz na tydzien osoba dozoru ruchu energomechanicznego wykonuje rewizje urzadzen
zaladowczych oraz wyladowczych urobku ze skipu, zwracajac szczegdlna uwage na ich
sprawnos$¢ funkcjonalng oraz skutecznos¢ wzajemnych blokad.
Raz na kwartat kontrole w zakresie okreslonym w pkt 5.18.19.4 powinna wykona¢ osoba
wyzszego dozoru ruchu energomechanicznego.

Zabezpieczenia szybowe.

Szyby wyposazone w wyciagi szybowe z klatkami lub skipoklatkami powinny mieé¢
zabezpieczenia, o ktorych mowa w pkt 5.17.1-5.17.3.25.

Szyby wyposazone w wyciagi szybowe skipowe powinny mie¢ zabezpieczenia, o ktorych
mowa w pkt 5.18.1-5.18.18.

Za kolor ostrzegawczy - uwaza si¢ kolor czerwony, ktorym maluje si¢ urzadzenia, ktorych
usunigcie lub uruchomienie grozi wypadkiem, w szczego6lnosci: wrota szybowe, otwierane
ogrodzenia i ostony wlotéw do szybow, ostony mechanizmdéw ruchomych, porgcze ochronne,
dzwignie sterowe lub napgdowe urzadzen przyszybowych.
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W przyszybiach szyboéw niewyposazonych w wyciagi szybowe ogrodzenia i ostony wlotéw do
szybow moga by¢ zamykane na S$ruby, tancuchy ze $ruba lub inne zamknigcia
uniemozliwiajace otwarcie bez uzycia specjalnego przyrzadu. Miejscami przyszybowymi sa:
zrab, nadszybie oraz podszybia szybow i szybikow.
Wszystkie przyszybia wyposaza si¢ w odpowiednie §rodki ochronne i zabezpieczajace zgodnie
z wymaganiami Polskich Norm, o ile przepisy rozporzadzenia nie stanowig inaczej.
Przyszybia powinny mie¢ o$wietlenie miejsc przyszybowych, zgodnie z wymaganiami
Polskich Norm.
Eksploatacja i kontrola zabezpieczen szybowych.
Zabezpieczenia szybowe powinny by¢ utrzymywane Ww stanie zapewniajacym ich
skutecznosc.
Zabezpieczenia podlegaja kontrolom w zakresie i terminach okre§lonych przez kierownika
dziatu energomechanicznego.

Naczynia wyciagowe/przeciwcigzary.

Naczynia wyciagowe powinny spelnia¢é wymagania techniczne okreslone w odrgbnych
przepisach. Przepisy dotyczace naczyn wyciagowych stosuje si¢ odpowiednio do
przeciwcigzarow.
Na catej drodze jazdy naczynia wyciagowego powinno by¢ ono prowadzone po prowadnikach.
Naczynia wyciagoéw szybowych, o predkosci jazdy przekraczajacej 2 m/s, wyposaza si¢ w
prowadnice toczne.
Minimalny luz migdzy nowo zabudowana prowadnica $lizgowa a prowadnikiem sztywnym
powinien wynosi¢ co najmniej 5 mm.
Przy prowadnikach linowych, w miejscach zatadunku i roztadunku naczyn wyciagowych,
powinny by¢ zabudowane dodatkowe prowadzenie sztywne lub inne urzadzenia stabilizujace
naczynia wyciagowe.
Luzy miedzy nowo zabudowanym §lizgiem prowadnicy a prowadnikiem na krancowych
poziomach zatadowczych i wytadowczych nie moga przekracza¢ 5 mm.
Wielkos¢ powierzchni podlogi pigtra przypadajaca na jedna osobg powinna wynosi¢ co
najmniej 0,18 m’, a naczyh wyciagéw ratowniczych co najmniej 0,23 m’ Do ustalenia
dopuszczalnej liczby 0s6b w naczyniu wyciagowym przyjmuje si¢ 90 kg masy przypadajacej
na jedna osobg.
Naczynia wyciagowe przeznaczone do transportu osob powinny zapewnia¢ ochrong jadacych
przed spadajacymi w szybie drobnymi przedmiotami, wypadnigciem oraz zetknigciem sig¢ z
obudowa szybu i elementami wyposazenia szybu.
Naczynia wyciagowe wyciagow awaryjnych i ratowniczych wyposaza si¢ w elementy
pomocnicze umozliwiajace prowadzenie akcji ratownicze;j.
Naczynia wyciagowe wyciagdbw przeznaczonych do kontroli obudowy szybu
niewyposazonego w wyciagi szybowe oraz naczynia wyciagdéw ratowniczych moga by¢ bez
prowadzenia, pod warunkiem ze lina no$na tych wyciagow jest lina nieodkretna.
Naczynia wyciagowe przeznaczone do jazdy ludzi wyposaza si¢ w lapadla zabezpieczajace
przed swobodnym opadaniem naczyn w szybie.
Dopuszcza sig brak tapadet w naczyniach wyciagowych przeznaczonych do jazdy ludzi, pod
warunkiem zawieszania ich na linach nosnych zrywanych w catosci przed natozeniem.
Podatne elementy fartucha uszczelniajacego na naczyniu wyciggowym powinny przylega¢ do
plaszcza uszczelniajacego w szybie i prowadnikow, za$§ metalowe elementy fartucha
powinny by¢ oddalone o co najmniej 30 mm od tego plaszcza. Stalowe elementy fartucha
uszczelniajacego powinny zapewnia¢ co najmniej 10 mm luzu w stosunku do maksymalnych
wymiaréw prowadnikow zgrubionych.
Wielkos¢ powierzchni dna kubta, przypadajaca na jedna osobg, powinna wynosi¢ co
najmniej 0,18 m® Do ustalenia dopuszczalnej liczby o0sob przebywajacych w kuble
przyjmuje si¢ 90 kg masy przypadajacej na jedna osobg.
Eksploatacja i kontrola naczyn wyciagowych.
Naczynia wyciagowe podlegaja kontroli przez osoby i w terminach podanych w tabelach.

Tabela kontroli naczyn wyciagowych wyciagow szybowych klasy I i 11

Czestotliwo$é¢ kontroli

C T R/4

3L

Przeprowadzajacy kontrole

OEM DEM WDEM KDEM

RZ
KDEM




Miejsce zapisdw wynikdw kontroli KCP KOK KOK KW KW
Naczynie wyciagowe RE RE RE BW BW
Tabela kontroli naczyn wyciagowych wyciagdw szybowych kublowych w szybach glebionych i zbrojonych
Czestotliwoéé kontroli C R/8 R 2L
Przeprowadzajacy kontrole DEM WDEM RZ RZ
KDEM KDEM
Miejsce zapisdw wynikdéw kontroli KCP KOK KW KW
Maszyna wyciagowa RE RE BW BW
W tabelach kontroli okreslono symbole dla:
1) czgstotliwosci kontroli:
C - codziennie,
T - nie rzadziej niz co tydzien,
R/8 - nie rzadziej niz co 6 tygodni,
R/4 - nie rzadziej niz co kwartal,
R - nie rzadziej niz co rok,
2L - nie rzadziej niz co 2 lata,
3L - nierzadziej niz co 3 lata,
2) miejsca zapisow wynikow kontroli:
KCP - ksiazka codziennych przegladow wyciagu szybowego,
KOK - ksiazka okresowych kontroli wyciagu szybowego,
KW - ksiazka wyciagu szybowego,
3) przeprowadzajacych kontrolg:
OEM - uprawniona osoba do prowadzenia rewizji,
DEM - uprawniona osoba dozoru ruchu,
WDEM - uprawniona osoba wyzszego dozoru ruchu,
KDEM - kierownik dzialu energomechanicznego,
RZ - rZ€CZOozZNnawcea,
4) rodzaju przeprowadzanej kontroli:
RE - rewizja,
BW - badanie wszystkimi dostgpnymi metodami.
5.20.15.2. Rewizjg codzienna naczynia wyciagowego przeprowadza si¢ przed jedna z jazd ludzi.

5.20.15.3. Podczas badan naczynia wyciagowego szczego6lna uwagg zwraca sig¢ na oceng zuzycia
elementow nosnych oraz stopnia wystgpowania uszkodzen.

5.20.15.4. Podczas tygodniowych i kwartalnych rewizji tapadet sprawdza si¢ ruchliwosé¢ ich
elementow.

5.20.15.5. Okres pracy naczyn wyciagowych okresla rzeczoznawca na podstawie wynikéw badan.

5.20.15.6. Okres pracy kubtéw urobkowych i kubtéw do transportu mieszanki betonowej nie moze
by¢ dhuzszy niz 10 lat, z tym ze co dwa lata regeneruje si¢ elementy no$ne kubtoéw - kabtak,
ucho oraz sworznie, zgodnie z instrukcja opracowana przez kierownika dziatu
energomechanicznego.

5.21. Eksploatacja 1 kontrola zawieszen no$nych naczyn wyciagowych oraz zawieszen lin

wyciagowych.
5.21.1. Zawieszenia no$ne naczyn wyciaggowych oraz zawieszenia lin wyciagowych powinny spetnia¢
wymagania techniczne okreslone w odrgbnych przepisach.
5.21.2. Zawieszenia nos$ne naczyn wyciagowych przed zabudowaniem poddaje si¢ badaniom

nieniszczacym przez rzeczoznawce.



5.21.3. Zawieszenia no$ne naczyn wyciagowych i lin wyciagowych podlegaja kontroli przez osoby i w

terminach podanych w tabelach.

Tabela kontroli zawieszen wyciagdw szybowych klasy I'i I1

Czestotliwoéé kontroli C T R/4 R
Przeprowadzajacy kontrole OEM DEM WDEM RZ
KDEM
Miejsce zapisdéw wynikdw kontroli KCP KOK KW KW
Zawieszenia nosne naczyn wyciagowych RE RE RE BW
Zawieszenia lin wyrdéwnawczych - RE RE BW
Zawieszenia lin prowadniczych i1 odbojowych - RE RE BW
Tabela kontroli zawieszen wyciagow szybowych kublowych w szybach glebionych i zbrojonych
Czestotliwo$é kontroli C R/8 R
Przeprowadzajacy kontrole DEM WDEM RZ
KDEM
Miejsce zapiséw wynikdéw kontroli KCP KOK KW
Zawieszenia no$ne naczyn wyciagowych RE RE BW
Zawieszenia lin prowadniczych i prowadniczo-nos$nych RE RE BW
Zawieszenia lin nos$nych urzadzen pomocniczych RE RE -

W tabelach kontroli okreslono symbole dla:

1) czgstotliwosci kontroli:
C - codziennie,
T - nie rzadziej niz co tydzien,
R/8 - nie rzadziej niz co 6 tygodni,
R/4 - nie rzadziej niz co kwartal,
R - nie rzadziej niz co rok,
2) miejsca zapisow wynikoéw kontroli:
KCP - ksiazka codziennych przegladow wyciagu szybowego,
KOK - ksiazka okresowych kontroli wyciagu szybowego,
KW - ksiazka wyciagu szybowego,
3) przeprowadzajacych kontrolg:
OEM - uprawniona osoba do prowadzenia rewizji,
DEM - uprawniona osoba dozoru ruchu,
WDEM - uprawniona osoba wyzszego dozoru ruchu,
KDEM - kierownik dziatu energomechanicznego,
RZ - rZ€CZOoZNnawcea,
4) rodzaju przeprowadzanej kontroli:
RE - rewizja,

BW - badanie wszystkimi dostgpnymi metodami.
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Rewizje codzienng zawieszen nosnych naczyn wyciagowych przeprowadza si¢ przed jedna z
jazd ludzi.
Podczas rewizji zawieszen w szczegdlnosci sprawdza sig:
1) stan widocznych odcinkéw liny,
2) zabezpieczenie koncowek liny,
3) zaciski linowe i stan liny na krawedziach oraz moment dokrecenia $rub,
4) uktad wyrownania obcigzen w linach,
5) umocowanie zawieszenia do naczynia,
6) umocowanie zawieszenia lin prowadniczych i odbojowych oraz urzadzenie do napr¢zania
lin prowadniczych i odbojowych.

Po roku eksploatacji, zawieszenia no$ne naczyn wyciagowych 1 zawieszenia lin
wyréwnawczych, prowadniczych i odbojowych podlegaja badaniom nieniszczacym przez
rzeczoznawce. Nastepne badanie powinno by¢ przeprowadzane przez rzeczoznawceg w terminie
przez niego ustalonym, jednak nie dtuzszym niz jeden rok.
Po trzyletniej eksploatacji w wyciagu szybowym zawieszenia nosne naczyn wyciagowych i
zawieszenia lin wyro6wnawczych poddaje si¢ badaniu przez rzeczoznawce w stanie
rozebranym, stosujac metody badan nieniszczacych.
W razie konieczno$ci wymiany elementdow zawieszenia no$nego naczynia wyciagowego lub
zawieszenia liny wyciagowej, warunki tej wymiany ustala rzeczoznawca.
Catkowity dopuszczalny okres eksploatacji zawieszen nos$nych naczyn wyciagowych oraz
zawieszen lin wyciagowych okresla rzeczoznawca na podstawie wynikéw badan.

Urzadzenia hamujace na wolnych drogach przejazdu.
Wyciagi szybowe powinny mie¢ zabudowane mechanicznie dziatajace urzadzenia hamujace
naczynia wyciagowe na wolnych drogach przejazdu. Wymagania te nie dotycza urzadzen
wyciagowych kubtowych.
Urzadzenia hamujace powinny spelnia¢ warunki:
1) dlajazdy ludzi:

a) praca hamowania powinna by¢ co najmniej rowna energii hamowanych mas,

b) w czasie hamowania, maksymalne opdznienie nie moze przekraczaé¢ 10 m/s* w
wiezy i 30 m/s” w rzapiu,

c¢) maksymalna warto$¢ obliczeniowa sit wystgpujacych w linach nad naczyniem
hamowanym w wiezy nie powinna przekracza¢ 0,4 obliczeniowej sity zrywajacej lin
z mozliwo$cia przekroczenia do 0,75, pod warunkiem zabudowania na drodze
hamowania dodatkowego urzadzenia zabezpieczajacego naczynie wyciagowe przed
spadkiem do szybu,

2) dla wydobycia urobku i transportu materiatow:

a) praca hamowania powinna by¢ co najmniej rowna energii hamowanych mas, jezeli
maksymalna warto$¢ obliczeniowa sil wystgpujacych w linach nad naczyniem w
wiezy nie przekroczy 0,4 obliczeniowej sily zrywajacej lin z mozliwoScia
przekroczenia do 0,75, pod warunkiem zabudowania na drodze hamowania
dodatkowego urzadzenia zabezpieczajacego naczynie wyciagowe przed spadkiem
do szybu,

b) gdy praca hamowania jest mniejsza od energii hamowanych mas, belki odbojowe w
wiezy wyposaza si¢ w elementy podatne, tagodzace uderzenie naczyniem
wyciagowym w te belki.

W wyciagach szybowych wielozadaniowych (jazda ludzi, ciagnienie urobku, transport
materiatléw), urzadzenia hamujace powinny spetnia¢ co najmniej wymagania odnoszace si¢ do
jazdy ludzi.
Dopuszcza sig, aby urzadzenie hamujace w rzapiu wytracato tylko czg$¢ energii hamowanych
mas, pod warunkiem ze pozostata czg$¢ energii zostanie wytracona przez urzadzenia hamujace
W wiezy.
Hamowanie naczyn wyciagowych powinno zaczyna¢ si¢ po przejechaniu nie wigcej niz 2 m
poza ich skrajne potozenia technologiczne. W szczegdlnych przypadkach wynikajacych z
technologii pracy, odleglos¢ ta moze by¢ wigksza, gdy urzadzenia hamujace spetniaja stawiane
im wymagania dla jazdy ludzi oraz wydobycia urobku i transportu materiatow.
Rzeczoznawca sprawdza rozwiazania techniczne urzadzen hamujacych przed ich zabudowa.
Eksploatacja i kontrola urzadzen hamujacych na wolnych drogach przejazdu.
Przed oddaniem wyciagu szybowego do ruchu po zadziataniu urzadzen hamujacych na
wolnych drogach przejazdu, urzadzenia te doprowadza si¢ do stanu wyj$ciowego.



5.22.7.2. Urzadzenia hamujace na wolnych drogach przejazdu podlegaja kontroli przez osoby i w

terminach podanych w tabelach.

Tabela kontroli urzadzen hamujacych wyciagéw szybowych klasy 11 11

Czestotliwoéé kontroli C T R/4 R
Przeprowadzajacy kontrole OEM DEM WDEM KDEM
Miejsce zapisdw wynikdw kontroli KCP KOK KW KW
Urzadzenie hamujace RE RE RE BW

W tabelach kontroli okreslono symbole dla:
1) czestotliwo$ci kontroli:

C - codziennie,

T - nie rzadziej niz co tydzien,
R/4 - nie rzadziej niz co kwartat,
R - nie rzadziej niz co rok,

2) miejsca zapisow wynikow kontroli:

KCP - ksiazka codziennych przegladow wyciagu szybowego,
KOK - ksiazka okresowych kontroli wyciagu szybowego,
KW - ksiagzka wyciagu szybowego,

3) przeprowadzajacych kontrolg:

OEM - uprawniona osoba do prowadzenia rewizji,
DEM - uprawniona osoba dozoru ruchu,

WDEM - uprawniona osoba wyzszego dozoru ruchu,
KDEM - kierownik dzialu energomechanicznego,

4) rodzaju przeprowadzanej kontroli:

Podczas rewizji tygodniowej urzadzen hamujacych w szczegdlnosci sprawdza sig:

Raz na kwartat, oprocz czynnosci wymienionych w pkt 5.22.7.3, sprawdza si¢ stan pokrycia
antykorozyjnego elementéw urzadzenia hamujacego, a ubytki pokrycia uzupetnia.

Po kazdych dwoéch latach eksploatacji probki elementow gumowych poddaje si¢ probie
$ciskania. Po sze$ciu latach eksploatacji proby takie przeprowadza si¢ co rok. Elementy
gumowe urzadzenia hamujacego wymienia si¢ na nowe, jezeli w wyniku badania
charakterystyka przebiegu sily S$ciskania ulegnie zmianie o 20% w stosunku do

W odstgpach rocznych w ciernym urzadzeniu hamujacym wykonuje si¢ probg ruchliwosci
Wyciagi awaryjno-rewizyjne przeznaczone sa do zadan zwigzanych z usuwaniem awarii w
szybach, ewakuacji ludzi z wyrobisk podziemnych i naczyn wyciagowych unieruchomionych

Wyciagi awaryjne zastgpuja przedziaty drabinowe w tych przypadkach, w ktorych przedziaty
drabinowe mialyby spetnia¢ zadania ewakuacji ludzi. Napedy wyciagdéw awaryjno-

Wyciagi ratownicze stuza do prowadzenia akcji ratowniczych w szybach lub otworach
wielkosrednicowych i powinny by¢ w catosci przewozne oraz mie¢ wiasne zrodlo zasilania.

RE - rewizja,
BW - badanie wszystkimi dostgpnymi metodami.
5.22.7.3.
a)  stan powierzchni hamujacych,
b) prawidlowos¢ potaczenia mechanicznych elementow,
¢) prawidlowos¢ potozenia elementow,
d) ruchliwo$¢ przegubow.
5.22.7.4.
5.22.7.5.
charakterystyki wzorcowej dla elementu nowego.
5.22.7.6.
hamulca lub zespoléw hamulcow wzgledem listew hamujacych.
5.23. Wyciagi pomocnicze w szybach i windy frykcyjne.
5.23.1.
w szybie oraz dokonywania kontroli lub remontu obudowy i wyposazenia szybow.
5.23.2.
rewizyjnych moga by¢ przewozne, w szczegolnosci przewozne wciagarki.
5.23.3.
5.23.4.

Male wyciagi materiatlowe sa to wyciagi szybowe bez jazdy ludzi, o no$no$ci naczynia
wyciagowego nieprzekraczajacej 20 kN i predkosci jazdy do 2 m/s.



5.23.5.

5.23.6.

5.23.6.1.

5.23.6.2.

5.23.6.3.

5.23.6.4.

5.23.6.5.

5.23.6.6.

5.23.6.7.

5.23.6.8.

5.23.6.9.

5.23.6.10.

5.23.6.11.

Windy frykcyjne (wolnobiezne wciagarki o ciernym sprzezeniu liny z bgbnami) sa to
urzadzenia stosowane do wykonywania rob6ot szybowych, w szczeg6lnosci do wymiany lin,
naczyn wyciaggowych.
Warunki prowadzenia ruchu wyciagéw awaryjnych, rewizyjnych, ratowniczych i matych
wyciagdw materialowych powinny uwzglednia¢ niniejsze postanowienia okreslone w pkt
5.23.6.1-5.23.6.17.
Dopuszcza si¢ stosowanie wyciagdw pomocniczych jednonaczyniowych bez przeciwcigzaru.
Wyciagi pomocnicze nie wymagaja:
1) stosowania belek odbojowych, podchwytéw samoczynnych i urzadzen hamujacych na
wolnych drogach przejazdu,
2) urzadzenia rzapia i drogi przejazdu poza dolne potozenie naczynia.
Droga przejazdu powyzej gérnego potozenia technologicznego naczynia powinna wynosié¢ co
najmniej tyle metrow, ile metréw na sekunde wynosi predkosé ruchu wyciagu, lecz nie mniej
niz 1 m. Na wolnej drodze przejazdu instaluje si¢ wylacznik krancowy, tak aby zatrzymanie
wyciagu hamulcem bezpieczenstwa nastapito przed zderzeniem si¢ zacisku zawieszenia
naczynia z wiencem kota linowego.
Wyciag awaryjny wykonuje si¢ w taki sposob, aby maksymalna liczba oséb znajdujacych sie
w klatkach wyciagu glownego mogta by¢ w przypadku koniecznym przetransportowana na
powierzchnig¢ lub do poziomoéw majacych potaczenie z powierzchnia w czasie ponizej 10
godzin; do limitu czasu wlicza si¢ czas niezbgdny dla czynnosci zwiazanych z
uruchomieniem wyciagu.
Wyciag awaryjny lub rewizyjny powinien by¢ tak zlokalizowany, aby inne urzadzenia i
instalacje szybowe nie mogly zaktoci¢ jego funkcjonowania.
PrzejScie os6b z naczynia awaryjnie unieruchomionego w szybie do klatki wyciagu
awaryjnego powinno by¢ bezpieczne na catej drodze jazdy wyciagu. Na wszystkich
poziomach powinno by¢ zapewnione bezpieczne dojscie do naczynia wyciagu awaryjnego.
Naped wyciagu awaryjnego powinien by¢ zasilany ze zrodia niezaleznego od zasilania
napedu wyciagu gldwnego, a naped wyciagu rewizyjnego powinien by¢ zasilany z dwéch
zrodet energii. Naped wyciagu ratowniczego powinien mie¢ whasne zrédto zasilania.
W przypadku ograniczen przestrzennych w tarczy szybowej dopuszcza si¢ prowadzenie
naczynia wyciagu awaryjnego po prowadnikach wyciagu gltdwnego lub prowadniku i linie
wyciggowej wyciagu glownego. Przesiadanie si¢ oséb w takich przypadkach wymaga
stosowania rgkawa transportowego.
W wyciagach awaryjnych i rewizyjnych odstgpy ruchowe nie moga by¢ mniejsze niz:
1) przy prowadzeniu sztywnym:

a) 150 mm - w miejscu mijania si¢ naczynia wyciagu awaryjnego lub rewizyjnego z
naczyniem wyciagu gtownego,

b) 50 mm - migdzy naczyniem a obudowa szybu,

¢) 50 mm - miedzy naczyniem a dzwigarami szybowymi,

2) przy prowadzeniu linowym:

a) migdzy poruszajacym si¢ naczyniem a obudowa szybu lub dzwigarami szybowymi
co najmniej 0,75 odleglosci nominalnej okreslonej w dokumentacji, lecz nie mniej
niz 150 mm,

b) migdzy poruszajacym si¢ naczyniem a naczyniem sasiedniego wyciagu z
prowadnikami linowymi co najmniej 0,75 odleglosci nominalnej ustalonej w
dokumentacji, lecz nie mniej niz 225 mm,

¢) w szybach i szybikach przy predkosci powietrza ponad 8 m/s wymagane odstepy
powinny by¢ powigkszone o 50%.

Odstepy lin wyciagowych od elementéw konstrukcyjnych zbrojenia lub wyposazenia szybu

powinny wynosi¢ co najmniej:

1) 50 mm - przy prowadzeniu sztywnym,

2) 100 mm - przy prowadzeniu linowym.

Dopuszcza si¢ brak prowadzenia naczyn wyciagowych wyciagdw pomocniczych pod

nastgpujacymi warunkami:

1)  ograniczenia predkosci jazdy do 1 m/s,

2) stosowania naczynia o ksztalcie wykluczajacym mozliwo$¢ posadzenia lub
zaczepienia naczynia o elementy wyposazenia lub obudowy szybu,

3) zastosowania obrotowego zawieszenia no$nego naczynia wyciagowego,

4)  zastosowania liny no$nej nieodkretne;.



5.23.6.12. Kota linowe wyciagdw pomocniczych powinny spetniaé wymagania okreslone w

odrebnych przepisach. Dla $rednic mniejszych niz przewiduje Polska Norma, kota linowe i

ich osie oraz tozyska powinny by¢ obliczone dla obcigzenia ruchowego, zwigkszonego o

50% przy uwzglednieniu napr¢zen zmeczeniowych dopuszczalnych dla zastosowanych

materiatow.

5.23.6.13. Ustawienie kota linowego wyciagu pomocniczego wzgledem organu pednego powinno by¢
takie, aby najwigkszy kat odchylenia liny od ptaszczyzny prostopadlej do osi bgbna nie
przekroczyt 1°30'.

5.23.6.14. Stosunek $rednicy kota linowego do $rednicy liny powinien wynosic:

1) nie mniej niz 40 - dla lin splotkowych, i nie mniej niz 50 - dla lin zamknigtych w
wyciagach awaryjnych i rewizyjnych,

2) nie mniej niz 25 w wyciagach ratowniczych i maltych wyciagach materialowych.

5.23.6.15. Liny wyciaggowe powinny spelnia¢ wymagania okre§lone w odrgbnych przepisach, z tym ze
wspotczynniki bezpieczenstwa lin wyciggowych no§nych powinny wynosic¢ co najmnie;j:

1) 6,7 w wyciagach awaryjnych i rewizyjnych,

2) 6 w wyciagach ratowniczych,

3) 5 w malych wyciagach materiatowych.

5.23.6.16. Naczynia wyciagowe powinny spetnia¢ wymagania okreslone w odrgbnych przepisach, z
tym ze wspoOtczynniki bezpieczenstwa elementdw nosnych powinny wynosi¢ co najmniej:

1) 6 w wyciagach ratowniczych,

2) 5 w matych wyciagach materialowych.

5.23.6.17. Woeiagarki wyciagdbw pomocniczych powinny spetnia¢ wymagania dla maszyn
wyciagowych o predkosci jazdy do 2 m/s, z tym ze:

1)  stosunek $rednicy linopgdni do $rednicy liny powinien wynosi¢ nie mniej niz 40 - dla
lin splotkowych, i nie mniej niz 50 - dla lin zamknigtych,

2) liczba zwojéw nieczynnych na bgbnie wciagarki powinna wynosi¢ co najmniej 3,

3) zamocowanie konca liny w bebnie powinno wykazywaé¢ wspdlczynnik
bezpieczenstwa wigkszy lub rowny 5 w stosunku do najwigkszego obciazenia
statycznego liny,

4)  kazdy z hamulcéw powinien utrzymywaé w spoczynku najwicksza nadwage statyczna
ze wspotczynnikiem bezpieczenstwa nie mniejszym niz 2.

5.23.7. Windy frykeyjne.

5.23.7.1. Konstrukcja windy powinna umozliwia¢ jej pewne mocowanie, odpowiadajace kierunkowi i
wielko$ci obciazen. Mocowanie windy powinno wykazywaé wspolczynnik bezpieczenstwa
nie mniejszy niz 3, liczony jako stosunek sity charakterystycznej dla granicy plastycznos$ci
materiatu do 1,2-krotnej znamionowej sity pociagowej windy.

5.23.7.2. Wytrzymatos¢ elementéw windy oblicza si¢ z zachowaniem dopuszczalnych naprezen dla
przypadkow obciazen, uwzgledniajacych zasady wytrzymatosci zmeczeniowe;.

5.23.7.3. Stosunek srednicy bebnow ciernych windy do $rednicy lin nie powinien by¢ mniejszy niz 15
i powinien uwzglednia¢ zalecenia producenta lin.

5.23.7.4. Windy wyposaza si¢ w dwa niezalezne od siebie hamulce, z ktérych jeden speinia role

hamulca bezpieczenstwa. Jezeli obydwa hamulce nie dzialaja na bebny, lecz na inne
elementy windy, wszystkie elementy na drodze przenoszenia sit hamowania sprawdza sig
obliczeniowo, na znamionowy moment obciazenia windy. Kazdy z hamulcéw powinien mie¢
mozliwo§¢ utrzymania nominalnej nadwagi z wspotczynnikiem bezpieczenstwa nie
mniejszym niz 2; wspotczynnik ten oblicza sig¢ jako stosunek maksymalnych sit obwodowych
na wiencu hamulcowym do wystepujacych kazdorazowo obciazen, zaktadajac wspotczynnik
tarcia migdzy wyktadzing cierng a bieznia hamulca p = 0,4.

5.23.7.5. Dzwignie hamulcowe powinny wykazywaé wspotczynnik bezpieczenstwa nie mniejszy niz
3, liczony jako stosunek sit charakterystycznych dla granicy plastycznosci materiatu do
maksymalnych sit wystepujacych podczas hamowania.

5.23.7.6. Hamulce, po ich wyzwoleniu, zamykaja si¢ samoczynnie.

5.23.7.7. Stosowanie zapadek jako urzadzen blokujacych bgbny jest niedopuszczalne.

5.23.7.8. Sprzegta zastosowane w ciagu napgdowym powinny by¢ sprzggltami statymi,
bezposlizgowymi.

5.23.7.9. Warto$¢ sity naciagu tancuchéw dociskajacych ling do begbnow wyznacza si¢ obliczeniowo

dla indywidualnych warunkéw przewijania liny i stanowi minimalng warto$¢ naciagu
rzeczywistego.



5.23.7.10.

5.23.7.11.

5.23.8.
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5.24.1.

5.24.2.
5.25.
5.25.1.

5.25.2.

5.253.

5.254.

5.25.5.

5.25.6.

5.25.7.

Hamowanie bezpieczenistwa w windach frykcyjnych powinno wystapi¢ samoczynnie.
Réwnoczesnie z zadzialaniem hamulca bezpieczenstwa powinno nastapié przerwanie
doptywu energii do silnika napgdowego.
Winda powinna mie¢ blokade uniemozliwiajacq zazbrojenie hamulca bezpieczenstwa przy
niewlasciwej pozycji dzwigni steru oraz powinna by¢ wyposazona co najmniej w:
1) kontrole doziemienia obwodoéw sterowniczych i zabezpieczen,
2) licznik dtugosci przewinigtej liny,
3) sygnalizacjg przyczyn przerwania obwodu bezpieczenstwa.
W czasie prowadzenia ruchu wyciagow pomocniczych przeprowadza si¢ kontrolg ich
elementow zgodnie z wymaganiami niniejszego zatacznika.

Sanie prowadnicze dla kubtow.

Sanie prowadnicze powinny spetniaé wymagania techniczne okreslone w odrebnych
przepisach.
Sanie prowadnicze poddawane sa kontroli wiasciwej naczyniom wyciggowym.

Urzadzenia pomostéw wiszacych.

Pomosty wiszace powinny:

1) zapewnia¢ spelianie wszystkich funkcji wynikajacych z technologii glebienia,
poglebiania, zbrojenia lub rekonstrukceji szybu,

2) zapewniaé prawidtowa wspotprace z wyciagami szybowymi.

Drabiny stalowe migdzy podestami pomostow wiszacych powinny wystawa¢ co najmniej 1 m

ponad poszycie podestu, a otwory przejsciowe powinny by¢ wyposazone w klapy zamykajace i

posiada¢ minimalne wymiary 0,7 m w kierunku dtugosci drabiny i 0,6 m w kierunku jej

szerokosci.

Zawieszenia pomostow wiszacych powinny wykazywaé wspdlczynnik bezpieczenstwa nie

mniejszy niz 10, w stosunku do maksymalnego obciazenia statycznego.

Weciagarka bebnowa wolnobiezna dla pomostu wiszacego powinna:

1) spelia¢ wymagania Polskich Norm,

2) utrzymywaé jednocze$nie w spoczynku hamulcem manerwowym lub hamulcem
postojowym maksymalna nadwage, z wspotczynnikiem bezpieczenstwa nie mniejszym
niz 2,

3) mie¢ nie mniej niz 5 zwojow zapasowych,

4) spowodowa¢ wyltaczenie (zatrzymanie) wszystkich wciagarek, w przypadku wspotpracy
dwoch lub wigcej weiagarek,

5) miec¢ sygnalizacjg braku zapasu liny na bgbnie.

Stosunek $rednicy kota linowego w uktadzie zawieszenia pomostu do S$rednicy liny nie

powinien by¢ mniejszy niz 20.

Kota linowe uktadow zawieszenia pomostow, ich osie i tozyska powinny miec:

1) co najmniej 10-krotny wspélczynnik bezpieczenistwa, w stosunku do maksymalnego
obciazenia statycznego,

2) wytrzymatos¢ zapewniajaca brak trwatych odksztatcen od naprezen wynikajacych z sity
zrywajacej ling.

Dokumentacja pomostu wiszacego powinna zawierac:

1) opis techniczny dotyczacy budowy, zainstalowanych urzadzen, wykonywanych prac i
rozmieszczenia zatogi w trakcie przemieszczania,

2) arkusz opisowy urzadzen i lin prowadniczo-no$nych,

3) obliczenia naciagéw i wspolczynnikow bezpieczenstwa lin prowadniczo-nos$nych oraz
wspotczynnikow bezpieczenstwa pozostatych lin no§nych pomostu wiszacego,

4)  zagospodarowanie placu budowy,

5) rzut poziomy i pionowy wyciagdw szybowych,

6) tarcze szybu,

7) rysunek i obliczenia kot linowych i ich zamocowania,

8) rysunek zlozeniowy pomostu wiszacego i rysunki podestow,

9) obliczenia pomostu wiszacego i mocowania liny wraz z rysunkami i obliczeniami
mozliwych podciagow lub wspornikow mocujacych liny,

10) schemat ideowy i opis techniczny: sygnalizacji bezposredniej z pomostu wiszacego,
sygnalizacji akustyczno-optycznej potozenia tadowarki w przypadku zabudowy pod
pomostem fadowarki kabinowe;j,

11) opis sygnalizacji braku kabla o§wietleniowego,

12) schemat ideowy zasilania i o§wietlenia szybu,

13) plan o$wietlenia pomostu wiszacego,
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14) schemat ideowy wraz z opisem zasilania, sterowania i sygnalizacji zespolu wciagarek
bebnowych wolnobieznych,

15) $wiadectwo wiezy szybowej, S$wiadectwa wciagarek bgbnowych wolnobieznych,
$wiadectwa zamocowania (zawieszenia) liny, $wiadectwa kot linowych.

Eksploatacja i kontrola urzadzen pomostu wiszacego.

Kierownik ruchu zakladu gérniczego zezwala na eksploatacj¢ pomostu wiszacego na

podstawie pozytywnego wyniku odbioru technicznego.

Pomost wiszacy podczas wykonywania z niego robdt powinien by¢, z wyjatkiem czasu jego

przemieszczania, unieruchomiony w szybie.

Podczas przemieszczania pomostu w szybie:

1) na pomoscie moze znajdowac si¢ tylko taka liczba ludzi, ktéra jest niezbedna do
kierowania pomostem podczas jego przemieszczania,

2) liczbe ludzi potrzebna do przemieszczania danego pomostu okresla instrukcja,

3) ludzi znajdujacych si¢ na pomoscie zabezpiecza si¢ szelkami bezpieczenstwa z linka
przymocowanag do elementow zawieszenia pomostow,

4)  predkos¢ przemieszczania nie moze przekraczaé 0,25 m/s,

5) przemieszczanie odbywa si¢ pod nadzorem osoby dozoru ruchu, zgodnie z instrukcja
dotyczaca przemieszczania pomostu,

6) oprocz osoby uprawnionej do sterowania wciggarkami wolnobieznymi, przy kazdej
wciagarce lub grupie wciagarek zlokalizowanych obok siebie, obecna jest osoba
zaznajomiona z obstuga wciagarek dla uruchomienia zapadek i obserwacji wciagarek
oraz ukladania si¢ liny na bgbnie wciagarki,

7) ponizej pomostu w szybie nie moga znajdowac sig ludzie,

8) obciazenie i predkos¢ przemieszczania nie moze przekracza¢ wielkosci okreslonych w
dokumentacji dla warunkéw przemieszczania,

9) ustala si¢ sygnaty stosowane dla danego pomostu,

10) przemieszczenie odbywa si¢ na odcinku szybu okre§lonym w dokumentacji technicznej,

11) podczas przemieszczania ruch innych urzadzen w szybie wstrzymuje sig.

Weciagarki bebnowe wolnobiezne wraz z sygnalizacja:

1) przed kazdym przemieszczeniem pomostu poddaje si¢ dokladnym oglgdzinom wraz z
urzadzeniami sygnalizacji, przez osobg¢ upowazniona do samodzielnego badania
urzadzen pomocniczych stosowanych przy glgbieniu i zbrojeniu szybow,

2) w okresach co 6 tygodni ich instalacj¢ kontroluje osoba dozoru ruchu
energomechanicznego,

3) w okresach co 6 miesigcy poddaje si¢ szczegélowym badaniom przez osobg wyzszego
dozoru ruchu energomechanicznego.

Pomost wiszacy poddaje si¢ ogledzinom:

1) codziennie, przez osobg dozoru ruchu energomechanicznego,

2) kazdorazowo, po przemieszczeniu, przez osobg dozoru ruchu energomechanicznego lub
gorniczego,

3) kazdorazowo, po wykonaniu robét strzalowych, przez osobg dozoru ruchu gérniczego.

W okresach co 6 tygodni pomost wiszacy z zabudowanymi na nim urzadzeniami badany jest

przez osobg dozoru ruchu energomechanicznego, a w okresach co 3 miesiace przez osoby

wyzszego dozoru ruchu gérniczego i energomechanicznego.

Instalacjg¢ o$wietleniowa pomostu poddaje sig:

1) codziennie oraz po kazdym przemieszczeniu pomostu i po wykonanych robotach
strzatlowych w szybie ogledzinom, przez uprawnionego samodzielnego elektromontera,

2) co 6 tygodni, kontroli przez osob¢ dozoru ruchu elektrycznego; szczegdlna uwage
nalezy zwréci¢ na stan oston przed porazeniem pradem elektrycznym; powinny by¢
wowczas przeprowadzone pomiary stanu izolacji.

Urzadzenia sygnalizacji i tacznosci szybowe;.

Urzadzenia sygnalizacji i taczno$ci szybowej oraz ich instalacja powinny spelnia¢ wymagania
techniczne okreslone w odrgbnych przepisach.

Raz na miesiac urzadzenia sygnalizacji i taczno$ci szybowej poddaje si¢ badaniom przez osobg
sredniego dozoru ruchu energomechanicznego o specjalnosci elektrycznej.

Raz na rok badanie urzadzenia sygnalizacji 1 tacznosci szybowej przeprowadza kierownik
dziatu energomechanicznego.

Wyniki kontroli urzadzenia sygnalizacji i tacznosci szybowej zamieszcza si¢ w ksigzce
okresowych kontroli wyciagu szybowego.

Maszynista wyciagowy.



5.27.1.

5.27.2.

5.27.3.

5.274.

5.27.5.

5.27.6.

5.27.7.

5.27.8.

Maszynista wyciagowy odpowiedzialny za prawidlowa obsluge maszyny wyciagowej

powinien przestrzegac:

1) przepiséw niniejszego rozporzadzenia w zakresie transportu pionowego,

2) szczeg6lowej instrukeji ruchowej dla danej maszyny wyciagowej,

3) instrukcji ramowej dla sygnalistow szybowych,

4)  instrukcji ramowej prowadzenia robot szybowych,

5) regulaminu pracy obowiazujacego w zaktadzie gorniczym,

6) przepisow i instrukcji przeciwpozarowe;.

Maszynista wyciagowym moze by¢ osoba posiadajaca odpowiednie kwalifikacje oraz

spetniajaca wymagania okreslone w odrgbnych przepisach.

Bezposrednim zwierzchnikiem maszynisty wyciagowego jest osoba dozoru ruchu oddziatu, do

ktérego przynaleza wyciagi szybowe. Przetozeni bezposredniego zwierzchnika sa takze

przetozonymi maszynisty.

Maszynista wyciagowy powinien zna¢ ogdlna charakterystyke wyciagu szybowego oraz jego

parametry techniczne, a w szczegodlnosci:

1) tadowno$¢ naczyn wyciagowych i dopuszczalnag nadwagg wyciagu dla jazdy ludzi,
ciagnienia urobku i transportu materiatow,

2) okreslone w dokumentacji stosowane predkosci jazdy,

3) rodzaj naczyn wyciagowych,

4) glebokos$¢ i wyposazenie szybu oraz poszczegdlnych poziomow, liczbe pomostow w
nadszybiu oraz w poszczegdlnych podszybiach,

5) dlugosci wolnych drog przejazdu w wiezy i rzapiu,

6) srednicg liny nosnej,

7)  $rednice organu pednego,

8) moc silnika napedowego maszyny wyciagowe;j,

9) napigcia stosowane w obwodach - gléwnym 1 sterowania oraz w obwodach
pomocniczych,

10) wielkos¢ pradu rozruchu i jazdy ustalone;j,

11) stosowane zabezpieczenia maszyny i urzadzenia wyciagowego w zakresie przeciazenia,
przekroczenia predkosci jazdy oraz przejazdow potozen krancowych,

12) stopien pewno$ci hamowania manewrowego oraz bezpieczenstwa,

13) cis$nienie i wydajno$¢ agregatorow zasilajacych hamulce,

14) rodzaj sygnalizacji i tacznosci ze znajomoscia stosowanych sygnatow,

15) rodzaj i uktad zainstalowanych zabezpieczen przyszybowych,

16) uklad zasilania w energig elektryczna.

Maszynista wyciagowy powinien:

1) zna¢ budowe i zasadg dzialania obslugiwanej maszyny,

2) posiada¢ umiejetnosc jej obstugi i konserwacji,

3) zna¢ technologie wykonywanych prac szybowych pod wzgledem teoretycznym i
praktycznym, w zakresie ustalonym przez wlasciwa osobe dozoru ruchu,

4) zjezdzac do szybu i uczestniczy¢ w pracach, w zakresie ustalonym przez wlasciwa osobg
dozoru ruchu.

Jezeli ktorykolwiek z uktadow lub elementow kontroli i zabezpieczenia ruchu maszyny
wyciagowej nie dziala lub dziata wadliwie, maszynista wyciaggowy niezwlocznie ja zatrzymuje
oraz powiadamia przelozonego. Ponowne uruchomienie maszyny wyciagowe] moze miec
miejsce po usunigciu nieprawidtowosci oraz uzyskaniu zgody przetozonego. W przypadku
dalszej niesprawnosci danego elementu lub uktadu, ruch maszyny moze by¢é wznowiony za
zgoda kierownika dziatu energomechanicznego na warunkach okreslonych w rozporzadzeniu.

Maszynista wyciagowy przejmujac maszyneg, powinien:

1) =zapozna¢ si¢ z aktualnymi zarzadzeniami i poleceniami kierownictwa dziatu
energomechanicznego wydanymi dla obstugi maszyny i urzadzenia wyciagowego,

2) zapoznaé si¢ z ewentualnymi zdarzeniami powstaltymi na poprzedniej zmianie w ruchu
maszyny i urzadzenia wyciagowego,

3) dokona¢ oglgdzin i prob maszyny wyciagowej, zgodnie z instrukcja szczegotowa, w
szczegolnosci urzadzen hamulcowych, uktadéw oraz elementow zabezpieczajacych i
kontrolujacych ruch maszyny, wskaznika glgbokosci, przyrzadow pomiarowych i
urzadzen sygnatowych w celu stwierdzenia poprawnosci dziatania.

Maszynista nie moze rozpocza¢ ani zakonczy¢ jazdy ludzi, dopoki osoba dozoru wyznaczona

przez kierownika ruchu zaktadu gérniczego do nadzorowania jazdy w nadszybiu nie wyda

polecenia.
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W pomieszczeniu maszyny wyciagowej umieszcza si¢ wykaz osdb dozoru, wyznaczonych
przez kierownika ruchu zakladu gorniczego do sprawowania nadzoru podczas jazdy ludzi
szybem.
Przed rozpoczeciem jazdy ludzi przeprowadza si¢ probna jazde z obciazeniem i predkoscia
odpowiadajacymi parametrom stosowanym podczas jazdy ludzi. Jazdy prébnej mozna nie
przeprowadzaé, jezeli jazda ludzi odbywa si¢ bezposrednio po ciagnieniu urobku lub
transporcie materiatow.
Jazda ludzi moze by¢ prowadzona wylacznie przy zalaczonym uktadzie sygnalizacji "jazda
ludzi". Przed rozpoczgciem kazdej jazdy ludzi maszynista wyciggowy upewnia si¢ o
prawidtowosci wskazan wskaznika glgbokosci.
Podczas kazdej jazdy, a szczegodlnie podczas jazdy ludzi, maszynista wyciagowy powinien
zachowac ostroznos$¢ oraz zachowaé gotowos¢ do zatrzymania maszyny w kazdej chwili i w
kazdym polozeniu wyciagu, a takze obserwowaé przyrzady, w szczegdlnosci wskazniki
poboru pradu, ci$nienia w uktadach zasilania hamulcéw oraz uktadach smarowania.
Maszynista wyciagowy zwraca uwagg¢ na nadawane sygnaly wykonawcze, ktére powinny
by¢ zgodne z sygnatami ustalonymi dla danego urzadzenia wyciagowego, wyszczegolnione
na tablicy sygnatow.
Podczas prowadzenia jazdy ludzi, ustalonej w harmonogramie pracy wyciagu szybowego,
przy stanowisku maszynisty wyciagowego powinien znajdowac¢ si¢ drugi maszynista lub
osoba upowazniona przez kierownika ruchu zaktadu goérniczego, ktéra w razie zastabnigcia
maszynisty wyciggowego zatrzymuje maszyng wyciagowa hamulcem bezpieczenstwa oraz
powiadamia osobg¢ dozoru o powstatym zdarzeniu.
Maszynista wyciagowy moze uruchomi¢ maszyn¢ dopiero po otrzymaniu wykonawczego
sygnatu dzwigkowego. Sygnal niezrozumiaty, jak réwniez niezgodny z sygnatami ustalonymi
dla danego urzadzenia wyciagowego, nalezy uwazaé za sygnat "STOJ". W takim wypadku
maszynista wyciagowy po wyjasnieniu przyczyny wystapienia nieprawidtowosci powinien
zazada¢ powtornego nadania wiasciwego wykonawczego sygnatu dzwigkowego.
W szybach dwuprzedzialowych jazda wyciagiem szybowym z urobkiem lub materiatami
powinna by¢ wstrzymana, jezeli w sasiednim przedziale odbywa sig jazda ludzi.
Ruch wyciagu szybowego powinien by¢ tak prowadzony, aby przestawianie pigter klatki w
podszybiu odbywato si¢ z dotu do gory.
Jazda osobista, czyli jazda osoby nadajacej sygnal, powinna by¢ prowadzona przy
sygnalizacji przelaczonej na "jazdg osobistg". W takim przypadku uruchomienie jazdy moze
nastapi¢ dopiero po otrzymaniu zrozumiatego sygnatu wykonawczego. W urzadzeniach
wyciagowych, niewyposazonych w sygnalizacj¢ jazdy osobistej, uruchomienie maszyny
wyciagowej do jazdy osoby nadajacej sygnat wykonawczy z wyczekiwaniem moze nastapic¢
dopiero po odczekaniu co najmniej 30 s, liczac od chwili otrzymania dzwigkowego sygnatu
wykonawczego, oraz kilkakrotnym, minimalnym wahnigciu klatka.
Maszynista wyciagowy nie moze rozpoczac jazd zwiazanych z kontrola wyciagu szybowego
lub z innymi pracami szybowymi bez uprzedniego uzyskania, od osoby dozoru lub
przodowego, informacji o charakterze prac, ich zakresie, miejscu wykonywania oraz
dokonaniu kontroli sygnalizacji rewizyjne;.
W wyciagu z ciernym sprzg¢zeniem liny nosnej maszynista wyciggowy powinien zwracac
uwagg, czy nie nastgpuje nadmierne gromadzenie smaru na powierzchni liny, a w okresie
zimowym, czy nie nastgpuje oblodzenie liny. W przypadku wystapienia tego rodzaju zjawisk
wstrzymuje si¢ ruch maszyny i powiadamia przetozonego.
Po awaryjnym wylaczeniu recznie sterowanej maszyny wyciagowej z ciernym sprze¢zeniem
liny, jazda z pelna predkoscia moze by¢ wznowiona po uprzednim dojechaniu bezpieczna
predkoscia naczyniami wyciagowymi do miejsca w szybie, w ktorym zostanie
przeprowadzona synchronizacja szybowskazu (korekcja poslizgu liny).
Maszynista wyciagowy powiadamiany jest przez sygnaliste¢ gléwnego o transporcie
materialdw wybuchowych lub srodkéw inicjujacych. Transport materiatéw lub $rodkow
inicjujacych moze si¢ odbywa¢ z predkoscia nieprzekraczajaca predkosci jazdy ludzi
ustalonej dla danego wyciagu szybowego oraz poza czasem przeznaczonym na zjazd i
wyjazd zatogi.
Niedozwolone jest uruchamianie maszyny wyciagowej w przypadku:
1) niezadowalajacego stanu hamulcow lub ich wadliwego dziatania,
2) nieprawidlowego dziatania elementow i ukladow zabezpieczajacych ruch maszyny
wyciagowej,
3) nieprawidtowego dziatania urzadzen sygnatowych,
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4) stwierdzenia w urzadzeniu wyciagowym wad lub uszkodzen,

5) wadliwego dziatania ukladow hydraulicznych Iub pneumatycznych zasilajacych
hamulce,

6) uszkodzenia lub wadliwego dzialania innych elementdéw w maszynie i urzadzeniu
wyciggowym, ktérych stan ma wptyw na bezpieczenstwo ruchu.

Niedozwolone jest samowolne zrywanie zabezpieczenia przez osoby nieuprawnione i
wlaczenie facznika awaryjnego odblokowania hamulca manewrowego. Usunigcie
zabezpieczenia i wlaczenie tacznika moze mie¢ miejsce jedynie na wyrazne polecenie
kierownika dzialu energomechanicznego, jego =zastgpcy lub osoby dozoru ruchu
energomechanicznego kierujacej ruchem na danej zmianie; ruch wyciagu szybowego moze
by¢ kontynuowany wytacznie na warunkach ustalonych przez te osoby.
W przypadku unieruchomienia wyciagu szybowego na diuzszy czas stosuje si¢ zmienne
polozenie naczyn w szybie dla zmniejszenia dziatania korozji na odcinku liny wyréwnawczej
znajdujacej si¢ kazdorazowo w nawrocie. Po takim ustawieniu naczynh maszyng wyciaggowa
zatrzymuje si¢  hamulcem manewrowym i hamulcem Dbezpieczenstwa. Przy
niezrownowazonych naczyniach, naczynie o wigkszym cigzarze znajduje si¢ w potozeniu
nizszym.

Maszynista wyciagowy obstugujacy maszyng przy glgbieniu szybu, powinien:

1) podczas kazdorazowego wyciagania kubla z dna szybu podciagnac¢ kubet do wysokosci
ok. 1,5 m od dna szybu dla jego uspokojenia i umozliwienia oczyszczenia dolnej,
zewngtrznej czgsci kubla. Przy opuszczaniu kubla maszynista powinien zatrzymac
kubet na wysokosci 10-20 m od dna szybu, pomostu lub innego miejsca pracy w szybie.
Dalsza jazda moze si¢ odbywac po otrzymaniu wlasciwego sygnatu,

2) podczas kazdorazowego wyciagania nieprowadzonego kubta z pomostu wiszacego lub
innego miejsca pracy w szybie podciaga¢ kubel do wysokosci ok. 1,5 m dla
umozliwienia jego uspokojenia, jak réwniez zatrzymac¢ kubet w odlegtosci ok. 10-20 m
od klapy zrebu szybu; dalsza jazda moze si¢ odbywaé po otrzymaniu wilasciwego
sygnatu,

3) dojezdza¢ kubtem do stacji koncowej, takiej jak: nadszybie, dno szybu lub pomost z
predkoscia nieprzekraczajaca 0,5 my/s.

W miejscu przejazdu kubta przez pomosty, rame napinajaca, klapy i inne urzadzenia, w

ktorych odleglos¢ migdzy kubtem a tymi elementami wzglednie obudowa jest zawgzona,

predkos¢ jazdy nie moze przekracza¢ 1 m/s.

Glgbokosci, na ktorych znajduja si¢ miejsca wymagajace przejazdu ze zmniejszong

predkoscia, powinny by¢ wyraznie oznaczone jasng farba na wskazniku glebokosci oraz na

obrzezach bebna maszyny wyciagowe;j.

Niedozwolone jest uruchamianie maszyny wyciaggowej w czasie przemieszczania pomostu

wiszacego lub ramy napinajace;j.

Sygnalista.

Sygnalista szybowy jest odpowiedzialny za przepisowa i prawidtowa obstuge urzadzen

sygnatowych i przyszybowych na poziomach, powinien zna¢ i przestrzegac:

1) przepisow rozporzadzenia w zakresie transportu pionowego,

2) szczegotowej instrukeji ruchowej dla sygnalisty, przystosowanej do warunkow lokalnych,

3) instrukcji ramowej dla maszynistow maszyn wyciagowych,

4) instrukcji ramowej prowadzenia robot szybowych,

5) regulaminu pracy obowiazujacego w zakladzie gorniczym,

6) przepiséw i instrukcji przeciwpozarowych,

7) szczegotowych instrukcji stanowiskowych.

Sygnalista szybowym moze by¢ osoba posiadajaca odpowiednie kwalifikacje oraz spetniajaca

wymagania okreslone w odrgbnych przepisach.

Bezposrednim zwierzchnikiem sygnalisty szybowego jest osoba dozoru ruchu oddziatu, do

ktoérego naleza urzadzenia transportu pionowego. Przetozeni bezposredniego zwierzchnika sa

réwniez przetozonymi sygnalisty szybowego.

Sygnalista szybowy powinien zna¢ ogolna charakterystykg wyciagu szybowego oraz jego

parametry techniczne, a w szczego6lnosci:

1) tadowno$¢ naczyn wyciagowych i dopuszczalng nadwagg wyciagu dla jazdy ludzi,
ciagnienia urobku i transportu materiatow,

2) okreslone w dokumentacji stosowane predkosci jazdy,

3) rodzaj naczyn wyciagowych,
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4) glebokos¢ i wyposazenie szybu oraz poszczegdlnych poziomoéw, liczbe pomostow na
nadszybiu oraz na poszczegdlnych podszybiach,
5) dlugos¢ drég przejazdu w wiezy i rzapiu,
6) $rednice liny nosnej,
7) rodzaj i uktad zainstalowanych zabezpieczen przyszybowych.
Sygnalista szybowy powinien:
1) znac¢ budowg i zasadg dziatania obstugiwanych urzadzen sygnatowych i przyszybowych,
2) posiada¢ umiejgtnosc ich obstugi i biezacej konserwacji,
3) zna¢ sygnaly ustalone i obowiazujace dla danego wyciagu szybowego.
Obstuge stanowisk sygnatowych moga prowadzi¢ wylacznie sygnaliSci upowaznieni, ktorych
nazwiska podane sa na tablicy informacyjnej przy szybie.
W przypadku wystapienia zagrozenia dla ruchu wyciagu szybowego sygnalista wstrzymuje
ruch przez nadanie sygnatu "STOJ", uzywajac do tego celu sygnalizacji alarmowej,
powiadamiajac jednoczesnie przetozonego i maszynistg wyciaggowego.
Uzywanie sygnalizacji alarmowej do nadawania sygnatéw ruchowych lub porozumiewania si¢
jest niedopuszczalne.
Sygnalista zajmuje stanowisko po stronie, na ktérej znajduja si¢ urzadzenia sygnalowe i
sterowanie urzadzeniami przyszybowymi. Sygnalista nadaje sygnat osobiscie i tylko za
pomoca urzadzen sygnalowych. Nie dotyczy to sygnalizacji alarmowej, ktéora moze by¢
uruchomiona przez kazdego z cztonkow zatogi w momencie spostrzezenia zagrozenia. Sygnat
nadaje powoli i wyraznie.
Nadawanie sygnatow zapowiadajacych kazdorazowo poprzedza si¢ informacja
przekazywana telefonem szybowym. Zmiana ruchu wyciagu szybowego moze mie¢ miejsce
po uprzednim nadaniu jednego z nastgpujacych podstawowych sygnatow wykonawczych:
1) jedno uderzenie - sygnat stdj,
2) dwa uderzenia - sygnat jazdy do gory,
3) trzy uderzenia - sygnat jazdy w dot.
Wymienione sygnaly wykonawcze do uruchomienia maszyny wyciagowej nie dotycza
maszyn automatycznych oraz sygnalizacji pospiesznej "gotow".
Kazdy niezrozumialy sygnal, jak réwniez niezgodny z sygnatami ustalonymi dla danego
wyciagu szybowego, uwaza si¢ jako sygnat "STOJ". W takim przypadku sygnalista
odbierajacy sygnal powinien zazada¢ wyjasnienia przyczyny wystapienia nieprawidtowosci i
powtdrnego nadania wilasciwego sygnalu. W przypadku niewykonania polecenia wedlug
nadanego sygnatu, sygnalista powinien nada¢ sygnat "STOJ" i po wyjaénieniu przyczyny
wystapienia nieprawidtowos$ci powtornie nadac sygnat.
Przy sygnalizacji optyczno-akustycznej sygnatem obowiazujacym jest sygnat akustyczny.
W wyciagach szybowych dwunaczyniowych wyposazonych w sygnalizacj¢ posrednia,
sygnaty wykonawcze do maszyny wyciagowej moze nadawac jedynie sygnalista stanowiska
gléwnego.
W przypadku gdy przy zatadunku klatki biora udziat sygnaliSci pomocniczych stanowisk
sygnalowych, gléwny sygnalista na danym poziomie moze nada¢ sygnal wykonawczy
dopiero po otrzymaniu sygnatu gotowosci ze strony sygnalistow pomocniczych. Wymagania
te nie obowiazuja, gdy wszystkie stanowiska sygnalowe danego wyciagu szybowego
wyposazone sa w sygnalizacj¢ pospieszna "gotow".
Przy wyciagach jednonaczyniowych lub wyciagach z przeciwcigzarem sygnaty wykonawcze
moga by¢ nadawane bezposrednio do maszyny wyciagowej tylko z poziomu uprawnionego,
na ktorym znajduje si¢ naczynie (klatka, skip).
Sygnalista glownego stanowiska sygnalowego nie moze uprawni¢ danego poziomu, jesli na
tym poziomie nie znajduje si¢ sygnalista szybowy.
Przestawianie pigter klatki na podszybiu prowadzi si¢ z dolu do gory, a na nadszybiu z gory
w dot. Przy transporcie migdzy poziomami poziom wyzej lezacy traktuje si¢ jako nadszybie.
Sygnalista blokuje maszyne wyciagowa tacznikiem blokujacym w przypadku koniecznosci
wejscia lub zbliZenia si¢ do naczynia wyciagowego.
Sygnalista glowny powiadamia maszynist¢ wyciagowego o transporcie materialow
wybuchowych lub $rodkéw inicjujacych. Transport materiatdw wybuchowych lub §rodkow
inicjujacych moze by¢ prowadzony poza czasem przeznaczonym na zjazd i wyjazd zatogi z
predkoscia nieprzekraczajaca predkosci jazdy ludzi. Sygnalista szybowy poziomu, z ktérego
wyciagowego i1 sygnalist¢ poziomu, do ktérego ten transport jest prowadzony. Sygnalista
powiadamia maszynist¢ wyciagowego o dtuzszych postojach wyciagu szybowego.
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W przypadku prowadzenia kontroli badz napraw w szybie sygnalista poziomu lub nadszybia

nie moze dopuscic¢ do szybu 0sob trzecich, wykonywac¢ czynnoséci w obrebie rury szybowej, a

na wrotach szybowych powinien wywiesic¢ tablice ostrzegawcze.

Po zakonczeniu pracy sygnalista szybowy powiadamia zmiennika o istniejacych usterkach w

obshugiwanym rejonie.

Jazda ludzi moze si¢ odbywac tylko wyciagami szybowymi, dla ktérych uzyskano wymagane

zezwolenie, do uprawnionych poziomoéw, na warunkach ustalonych w zezwoleniu. W

przypadku czasowego wstrzymania jazdy ludzi w danym wyciagu szybowym na nadszybiu

oraz wszystkich poziomach wywiesza si¢ odpowiednie ogloszenia. Na nadszybiu i na

poszczegolnych podszybiach wywiesza si¢ ogloszenia pouczajace zaloge o sposobie

zachowania si¢ podczas jazdy.

Sygnalizacje szybowa podczas jazdy ludzi przelacza si¢ na "jazde ludzi".

Podczas jednej jazdy wyciagu nie mozna zabieraé¢ ludzi z r6znych lub do r6znych poziomow.

Nie umieszcza si¢ ludzi na pietrach klatki, w ktérych jazda zostala zabroniona. Jazda ludzi w

zatadowanym pigtrze klatki jest niedozwolona.

Podczas jazdy ludzi, w zadnym z przedzialdéw szybu, nie moze odbywaé si¢ ciagnienie

urobku ani transport materiatow.

Podczas jazdy ludzi, z wyjatkiem rodzaju pracy "jazda osobista", drzwi pigtra klatki powinny

by¢ zamknigte na zasuwg umieszczona na zewnatrz.

Przy glgbieniu szybéw wzbroniona jest jazda ludzi w naladowanym kuble.

Sygnalista szybowy nadaje ustalone sygnaly zapowiadajace maszyni§cie wyciagowemu

poczatek i1 koniec jazdy ludzi.

Przed rozpoczgciem jazdy ludzi sygnalista sprawdza:

1) wrota szybowe,

2) zamknigcie pigter klatki,

3) urzadzenia sygnalowe.

Sygnalisci pomocniczy obstugujacy jazde ludzi sprawdzaja dziatanie obshugiwanych

urzadzen oraz powiadamiaja sygnaliste gtownego stanowiska sygnalowego o stanie tych

urzadzen.

Jazdg ludzi prowadzi si¢ w czasie ustalonym w regulaminie jazdy ludzi zatwierdzonym przez

kierownika ruchu zaktadu gorniczego; regulamin wywiesza si¢ na tablicach informacyjnych.

Jazdg mozna prowadzi¢, gdy na nadszybiu i poziomach, z ktorych lub do ktorych odbywa sig

jazda ludzi, znajduja si¢ osoby dozoru ruchu sprawujace nadzor nad jazda ludzi.

Sygnaty wykonawcze moga by¢ nadawane dopiero po wejsciu wszystkich osob do klatki

oraz zamknigciu drzwi klatki i wrot szybowych.

Gdy jazda ludzi odbywa si¢ z uzyciem pomostow, przy stosowaniu sygnalizacji pomocniczej,

przestrzega si¢ nastepujacych wymogow:

1) do nadawania sygnatéw wykonawczych, z poziomu do nadszybia lub z nadszybia do
maszyny wyciagowej, upowazniony jest gtdowny sygnalista poziomu lub nadszybia,

2) glowny sygnalista poziomu nadszybia moze nadawaé sygnaly wykonawcze po
uzyskaniu sygnatow wykonawczych z pomostow,

3) wchodzenie ludzi do klatki moze odbywac sig¢ po stronie, na ktorej znajduje sig
stanowisko gtéwnego sygnalisty poziomu lub nadszybia.

Jezeli przy jezdzie ludzi stosuje si¢ sygnalizacje pospieszng "Gotow", postanowienia pkt

5.28.31 ppkt 1 i 2 nie obowiazuja, a wszystkie stanowiska sygnatlowe sa w tym przypadku

rownorzedne.

W razie jazdy ludzi bez wyrdéwnania ci¢zaru na drugiej klatce, sygnalista zawiadamia o tym

maszynist¢ wyciagowego. Jesli wyréwnanie cigzarow jest wymagane i okre$lone, sygnalista

nie moze zezwoli¢ na jazde ludzi bez dokonania tego wyrdéwnania.

Podczas jazdy ludzi szybem sygnalista odpowiada za zachowanie porzadku, a w

szczegolnosci, aby:

1) zachowana byla kolejno$¢ przy wsiadaniu i wysiadaniu ludzi z klatki,

2) wsiadanie odbywalo sig tylko od strony sygnalisty,

3) liczba 0soéb wsiadajacych nie przekroczylta warunkoéw dopuszczenia,

4) jadacy nie mieli przy sobie zadnych cigzkich i dtugich przedmiotow,

5) nie dopusci¢ do jazdy o0sOb nietrzezwych.

W razie stwierdzenia uchybien ze strony oséb jadacych, grozacych zakldceniem porzadku

jazdy, sygnalista szybowy wstrzymuje dalsza jazde, przez nadanie sygnalu alarmowego, do

czasu, gdy jadacy zastosuja si¢ do polecen. Zakonczenie jazdy ludzi jest zgloszone przez
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pomocniczych sygnalistow sygnalistom gtownym na podszybiu i nadszybiu. Sygnalista

gtéwny zglasza zakonczenie jazdy ludzi osobie dozoru nadzorujacej jazde ludzi.

Sygnalista moze odbywac jazde¢ osobista po uprzednim powiadomieniu telefonem szybowym

sygnalisty glownego i maszynisty wyciagowego, nadaniu sygnalu zapowiadajacego, a po

uprawnieniu poziomu do tego rodzaju jazdy - nadania sygnatu wykonawczego. Sygnalista
gléwnego stanowiska sygnatowego na nadszybiu nie moze korzysta¢ z jazdy osobiste;j.

Sygnalista szybowy, udajacy si¢ na nieoblozony poziom z uzyciem sygnalizacji jazdy

osobistej, powinien by¢ w przypadkach koniecznych asekurowany przez osobg druga,

posiadajaca umiejgtnosci obshugi urzadzen sygnalowych i przyszybowych.

Sygnaliste¢ obslugujacego urzadzenia szybu glgbionego lub zbrojonego obowiazuja

wymagania dodatkowe okreslone w pkt 5.28.39-5.28.47.

Przed rozpoczeciem jazdy ludzi kublowym wyciagiem szybowym sygnalista:

1) sprawdza przygotowanie san prowadniczych do jazdy (daszek san powinien by¢
opuszczony),

2) kontroluje zamknigcia wszystkich klap pomostu zr¢gbowego,

3) =zapewnia bezpieczne wejscie ludzi do kubta, przez ulozenie drabinki do kubta i
podwieszenie drabinki na zewnatrz kubta.

Sygnalista moze otworzy¢ klapy pomostu zrgbowego przedzialu po zaciagnigciu kubta z

ludZmi okoto 1,5 m ponad klapy zr¢gbowe.

Sygnat do jazdy z ludzmi w dot sygnalista moze nada¢ po upewnieniu sig, ze klapy pomostu

zr¢bowego sa catkowicie otwarte oraz przelot kublowy w pomoscie ochronnym jest wolny.

Poprzez otwarte klapy na zrgbie szybu sygnalista obserwuje przechodzenie kubta i san

prowadniczych przez pomost zrgbowy i ochronny. Po stwierdzeniu, Ze sanie prowadnicze

opuszczone zostaly ponizej pomostu ochronnego, sygnalista zamyka klapy na pomoscie
zrgbowym.

Niedozwolone jest prowadzenie jazdy ludzi w kuble z nieopuszczonym daszkiem san

prowadniczych.

Podczas ciagnienia urobku w kuble:

1) zatrzymuje si¢ jazde kubtami (przy wyciagach dwukoncowych), gdy dolny kubet
znajduje si¢ migdzy goérnym i dolnym podestem ramy napinajacej, a dalsza jazdeg
kontynuuje po otrzymaniu sygnatu do jazdy dolnego kubta w dot,

2) gdy kubet z urobkiem osiagnie gorne potozenie, sygnalista zamyka klapg wysypowa
pod kubtem,

3) wywracanie kubta w koszu moze nastapic¢ tylko po stwierdzeniu, ze wszystkie klapy na
zrgbie szybu sa zamknigte,

4) jazda kubtem w dot (po oproznieniu) moze odbywacé si¢ tylko po otrzymaniu sygnatu z
dotu dla jazdy kubtem dolnym w gore i po otwarciu wszystkich klap na zrebie szybu.

Podczas betonowania szybu:

1) przed napelnianiem betonem kubta zamyka si¢ klapy na pomoscie ochronnym,

2) niedopuszczalne jest posadawianie kubtdéw betonacyjnych na klapach pomostu
ochronnego,

3) uruchomienie jazdy w dot kublem napelnionym betonem moze nastapi¢ po
skontrolowaniu przez sygnalistg, czy klapy pomostu ochronnego sa otwarte oraz
otrzymaniu sygnatu do jazdy z pomostu wiszacego.

Sygnaty do jazdy kubtem w wyciagach dwukoncowych nadaje si¢ dla ruchu kubta dolnego.

Klapy pomostu ochronnego zamyka si¢ tylko podczas napeliania kubla betonem Iub

oprozniania kubta z urobku, w przypadku braku klap na wysypie.

Prowadzenie robot szybowych.

Robotami szybowymi sa wszelkie prace o charakterze inwestycyjnym, remontowo-

konserwacyjnym, likwidacyjnym i ruchowym wykonywane w szybach i szybikach, na

wiezach, w rzapiach szybowych oraz na podszybiach i nadszybiach w bezposrednim

sasiedztwie z szybami, w szczegdlnosci:

1) remontowe i konserwacyjne w szybach i szybikach oraz remontowe i konserwacyjne na
wiezach szybowych,

2) roboty remontowe i konserwacyjne na podszybiach i nadszybiach w bezposrednim
sasiedztwie otwartej rury szybowej,

3) glebienie i poglebianie szyboéw lub szybikow,

4)  zbrojenie lub przezbrajanie szybow lub szybikow,

5) transport cigzkich maszyn, urzadzen i materialdw pod naczyniami wyciagowymi i na
naczyniach wyciagowych,
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6) zakltadanie i wymiana lin lub naczyn wyciagowych,
7) demontaz wyciagu szybowego.
Pracownicy zatrudnieni przy robotach szybowych powinni:
1) posiada¢ odpowiednie wyksztatcenie zawodowe,
2) uzyskaé pozytywne wyniki badan psychologicznych dla pracownikéw zatrudnionych
przy pracach na wysokosciach,
3) wykaza¢ sig¢ potrocznym stazem przy pomocniczych robotach w oddziatach szybowych.
Komisja pod przewodnictwem kierownika dzialu energomechanicznego decyduje o
przydatnosci pracownika do wykonywania robot szybowych.
Pracownicy zatrudnieni przy robotach szybowych powinni zna¢ i przestrzegac:
1) przepisow rozporzadzenia w zakresie transportu pionowego,
2) instrukcji dla maszynistow i sygnalistOw szybowych,
3) instrukcji szczegdtowych dla pracownikéw zatrudnionych przy kontroli i robotach
szybowych wydanych przez kierownika dzialu energomechanicznego,
4)  przepisow i instrukcji przeciwpozarowych.
Roboty szybowe wykonuja wykwalifikowani i dos$wiadczeni pracownicy. Pracownicy
zatrudnieni przy robotach w szybie powinni zna¢ obowiazujace sygnaty szybowe i umied
postlugiwac sig urzadzeniami sygnatowymi danego szybu. Kazdy pracownik zatrudniony przy
robotach szybowych powinien zna¢ charakter i zakres prac swojej grupy lub brygady oraz
stosowac si¢ do polecen przetozonych.
Roboty szybowe wykonuje si¢ wylacznie pod bezposrednim dozorem przodowego oraz
nadzorem osoby dozoru szybowego. Przodowi brygad oraz osoby dozoru szybowego kierujac
robotami szybowymi, powinni dba¢ o bezpieczenstwo osobiste podleglych pracownikow,
bezpieczenstwo urzadzen oraz:
1) poinformowaé pracownikow o rodzaju robét i technologii ich wykonania,
2) sprawdzi¢ wyposazenie osobiste pracownikow,
3) sprawdzi¢ miejsca pracy w zakresie stanu technicznego i bezpieczenstwa pracy,
4) powiadamia¢ gtdéwnego sygnaliste szybowego i maszyniste wyciagowego o rodzaju robot
szybowych, rozpoczeciu, czasie trwania oraz zakonczeniu robot.
Osoby dozoru ruchu energomechanicznego oddzialu szybowego, w przypadku powstania
potrzeby wykonania prac nieobjgtych dokumentacja technologicznag lub stwierdzenia brakow w
opracowanej dokumentacji, niezwlocznie uzupeliaja dokumentacj¢ 1 ustalaja warunki
pozwalajace na bezpieczne wykonywanie dalszych prac.
Podczas trwania robot remontowo-konserwacyjnych w szybie nie moga by¢ wykonywane inne
roboty na poziomach przyszybowych w bezposrednim sasiedztwie z szybem, na nadszybiu,
zrgbie szybu i podszybiach; w takim przypadku na wszystkich wrotach szybowych powinny
by¢ wywieszone tablice ostrzegawcze "Uwaga, roboty szybowe", a wrota szybowe zamknigte.
Wyciagi szybowe znajdujace si¢ w szybie, podczas robot wytacza sig z eksploatacji.
W szybach dwuprzedzialowych mozna prowadzi¢ roboty w jednym przedziale przy
rownoczesnej eksploatacji w drugim przedziale, pod warunkiem ze:
1) prace bgda prowadzone migdzy zrgbem szybu a belkami odbojowymi,
2) wzdhuz catej dhlugosci od zrgbu szybu do belek odbojowych uwzgledniono szczelne
przepierzenie mi¢gdzy dwoma wyciagami,
3) opracowana bgdzie instrukcja szczegOlowa stosownie do lokalnych warunkéw i
charakteru prowadzonych robot.
Pracownicy zatrudnieni przy robotach szybowych nie powinni przebywaé¢ w szybie bez
srodkéw ochrony indywidualnej, w szczegdlnosci bez szelek bezpieczenstwa.
Praca szybowa, szczegblnie odpowiedzialna, moze by¢ rozpoczeta po przeprowadzeniu
kontroli miejsca pracy przez osobe $redniego dozoru ruchu energomechanicznego oddziatu
szybowego, kierujaca ta praca, ze zwroceniem uwagi na bezpieczenstwo pracy i stan
techniczny sprze¢tu i urzadzen przeznaczonych do prowadzenia robot.
Przed rozpoczeciem robot szybowych usuwa si¢ zbedne przedmioty z miejsca pracy, szybu
oraz miejsc znajdujacych si¢ w poblizu wlotow szybowych.
W czasie wykonywania robot w szybie, przy korzystaniu z wyciagu szybowego, moga by¢
stosowane tylko sygnaly sygnalizacji szybowej nadawane z szybu za pomocg sygnalizacji
rewizyjnej szybu. Sprawnos¢ dziatania sygnalizacji sprawdza si¢ przed rozpoczgciem robot.
Rozpoczynanie robot w szybie przy niesprawnie dziatajacej lub uszkodzonej sygnalizacji jest
niedopuszczalne. Przodowy brygady szybowej zaopatrzony jest w pewnie dziatajacy
przyrzad, stuzacy do porozumiewania si¢ z maszynista wyciagowym lub sygnalista
szybowym.
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Kierownik dziatu energomechanicznego w instrukcji ustala warunki, $rodki nadawania
sygnatdw oraz sposdb porozumiewania si¢ w razie konieczno$ci prowadzenia robot
szybowych:

1) na wiezach szybowych, poza strefa mozliwos$ci nadania sygnatu,

2) wrzapiach szybowych, poza strefa mozliwosci nadania sygnatu,

3) w przypadku koniecznosci naglego opuszczenia miejsca pracy przez brygade szybowa
(podczas wystapienia zagrozenia pracownikow brygady szybowej),

4)  w czasie uszkodzenia lub instalowania urzadzenia sygnalizacji szybowe;j.

Nadawanie sygnatow glosem lub za pomoca uderzen o elementy zbrojenia szybu, we

wszystkich przypadkach prowadzenia robdt w szybie jest niedopuszczalne.

Przy wykonywaniu robot w szybie z glowicy naczynia wyciaggowego lub z pomostow

roboczych, nad gtlowami pracownikow powinien by¢ zalozony odpowiedni daszek ochronny.

W przypadku gdy charakter robdt uniemozliwi uzycie daszka ochronnego nad cata

powierzchnia miejsca pracy w szybie, powinien by¢ zatozony daszek bezpieczenstwa -

daszek zakrywajacy powierzchni¢ robocza miejsca pracy, czesciowo stuzacy jako
schronienie dla pracownikéw przed spadajacymi przedmiotami z gory.

Pomosty stuzace do wykonywania robdt szybowych powinny odpowiada¢ warunkom

okreslonym w instrukcji zatwierdzonej przez kierownika ruchu zaktadu gorniczego.

Pracownicy przystgpujacy do wykonywania robot szybowych powinni posiada¢ odpowiedni

sprzgt zapewniajacy osobiste bezpieczenstwo, ktory powinien by¢ w stanie umozliwiajacym

prawidtowe jego zastosowanie.

Jako sprzet osobistego zabezpieczenia moga byé stosowane szelki bezpieczenstwa, linki

pomocnicze oraz inne urzadzenia zabezpieczajace pracownikow zatrudnionych przy robotach

na wysoko$ciach, dopuszczone do stosowania. Sprzet osobistego zabezpieczenia
przechowuje si¢ w specjalnie wydzielonych suchych i przewiewnych pomieszczeniach
niedostgpnych dla 0s6b nieupowaznionych. Warunki przechowywania sprzetu okresla
instrukcja szczegdtowa zatwierdzona przez kierownika dzialu energomechanicznego. Kazdy

rodzaj sprzetu, w szczegodlnosci szelki bezpieczenstwa i linki pomocnicze, powinien by¢é w

sposéb trwaly 1 jednoznacznie oznakowany.

Oddziat szybowy uzytkujacy sprzet zabezpieczenia osobistego prowadzi odpowiednia

dokumentacj¢ gospodarki sprzgtem, ktéra powinna zawieraé w szczegdlnosci atesty

producenta sprzgtu.

Pracownika przystgpujacego do robot szybowych wyposaza si¢ w szelki bezpieczenstwa,

ktore kontroluje w obecnosci osoby bezposrednio nadzorujacej prace.

Linka pomocnicza moze stuzy¢ do zamocowania tylko jednego pracownika. Zamocowanie

powinno by¢ pewne i uniemozliwi¢ niekontrolowane odczepienie sig.

Spawacz podczas prowadzenia robdt spawalniczych nie moze stosowaé szelek

bezpieczenstwa i linek pomocniczych z tworzywa sztucznego.

Przy wykonywaniu pracy w szybie z glowicy naczyn wyciagowych, linki szelek

bezpieczenstwa zaczepia si¢ do elementéw zawieszenia lin no$nych, a przy wykonywaniu

prac z pomostow roboczych poza naczyniami wyciagowymi, linki te zaczepia si¢ do
elementéw zbrojenia lub konstrukcji szybowej. Punkt zaczepienia linek pomocniczych (do
szelek bezpieczenstwa) nie moze by¢ nizej pracownika, natomiast wysoko$¢ ewentualnego

spadku nie moze przekroczy¢ 1 m.

Naprawy szybowe prowadzi sig¢ z glowicy naczyn wyciagowych lub z pigtra znajdujacego si¢

w bezposredniej bliskosci gltowicy tylko przez jedna brygade szybowa. Naprawy moga

prowadzi¢ jednoczesnie brygady znajdujace si¢ na réznych pigtrach klatki pod nastgpujacymi

warunkami:

1) naprawy beda odbywac si¢ przy bezposrednim udziale osoby dozoru szybowego,

2) upowazniona jest tylko jedna osoba do nadawania sygnatu,

3) zapewnione jest niezawodne porozumiewanie si¢ miedzy poszczegdlnymi brygadami.

Jednoczesne prowadzenie napraw w szybach dwuprzedzialowych moze odbywacé si¢ przy

zachowaniu nastgpujacych warunkow:

1) lokalizacja miejsc planowanych napraw jest na jednym poziomie,

2) glowicg naczyn wyciagowych umieszcza si¢ na jednakowej wysokosci w czasie jazdy
do miejsca napraw; roznica w wysokosciach nie moze przekracza¢ wysoko$ci naczynia
wyciagowego,

3) zapewniony jest rownoczesny dojazd do miejsca napraw,

4) ustalono jednoznaczne zasady porozumiewania si¢ migdzy brygadami znajdujacymi si¢
na naczyniach obu wyciagow,
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5) uprawniona osoba dozoru bezposrednio nadzoruje wykonywanie napraw.

Naprawy ze stopy naczyn skipowych (ramy dolnej skipu) wykonuje si¢ z zachowaniem

nastgpujacych warunkow:

1) stopy naczyn skipowych sa odpowiednio przygotowane do wykonywania prac
zwiazanych z naprawami szybowymi, a mianowicie:

a) pomost naczynia skipowego pokryty jest konstrukcja azurowa o wytrzymatosci co
najmniej 5.000 N/m’,

b) wysokos¢ klapy wysypowej naczynia skipowego od stopy wynosi co najmniej 0,8
mﬂ

c) pomost stopy wyposazony jest w progi o wysokos$ci co najmniej 100 mm,

d) Sciany boczne stopy naczyn skipowych zabezpieczone sa siatka ochronna do
wysokosci 2 m,

e) klapa skipu dodatkowo jest zabezpieczona przed samoczynnym otwarciem sig,

2) naprawy wykonuje si¢ tylko na odcinku od najnizszego czynnego podszybia do
poczatku urzadzen hamujacych w rzapiu,

3) sygnalista obecny jest na najnizszym czynnym podszybiu,

4) brygady pracownikoéw znajdujacych si¢ na stopie naczynia skipowego wyposaza si¢ w
dziatajace urzadzenia lacznoSci umozliwiajace porozumienie si¢ z sygnalista
znajdujacym si¢ na najnizszym czynnym podszybiu,

5) wszelkie prace ze stopy skipu prowadzi si¢ tylko w obecnosci osoby dozoru ruchu
oddziatlu szybowego,

6) transport materialow na stopie naczyn skipowych moze odbywac sig tylko od poziomu
podszybia do poczatku urzadzen hamujacych w rzapiu,

7) na podszybiu wyznaczonym do wsiadania i wysiadania pracownikéw na stope lub ze
stopy naczynia skipowego powinno by¢ bezpieczne wejscie oraz odpowiednio
wyposazone stanowisko sygnatowe.

Warunki opuszczania maszyn, urzadzen i materiatlow.

Materiaty, maszyny i urzadzenia transportowane w naczyniach lub na naczyniu wyciagowym,

nie wystajace poza obrys przekroju poprzecznego naczynia wyciagowego, odpowiednio

przymocowane i zabezpieczone przed wysunigciem si¢ na zewnatrz naczynia, moga byc
transportowane szybem, pod warunkiem Ze cigzar catkowity transportowanych elementow nie
przekroczy obciazenia dopuszczalnego dla wyciagu szybowego.

W uzasadnionych przypadkach cigzar transportowanych elementdow moze przekroczy¢

dopuszczalne obciazenie wyciagu szybowego, o ile zostana spetnione nastgpujace warunki:

1) przebieg czynnos$ci transportu zostanie ustalony w technologii zatwierdzonej przez
kierownika dzialu energomechanicznego,

2) przekroczenie dopuszczalnego obciazenia nie spowoduje uszkodzenia elementow
wyciagu szybowego i obnizenia wartos$ci statycznego wspotczynnika pewnosci hamulcow
manewrowych i bezpieczenstwa do warto$ci mniejszej niz 2,

3) zapewnienie wystarczajacych warunkow sprzezenia ciernego liny z kotem pednym,

4) przeprowadzanie opuszczania przy pelnym zréwnowazeniu nadwagi wynikajacej z
przeciazenia,

5) predko$é¢ opuszczania nie przekroczy 0,5 m/s,

6) transport bgdzie nadzorowany przez upowazniona osobg dozoru energomechanicznego.

Maszyny, urzadzenia i1 materialy niemieszczace si¢ W naczyniu wyciaggowym mozna

transportowa¢ szybem przez podwieszenie ich pod naczyniem, z uwzglednieniem

nastepujacych wymogow:

1) przebieg pracy okresla instrukcja zatwierdzona przez kierownika dziatu
energomechanicznego,

2) predkos¢ w czasie transportu nie przekracza 0,5 m/s,

3) transportowany przedmiot podwiesza si¢ do konstrukcji naczynia wyciagowego za
pomoca lin stalowych o wytrzymatosci zapewniajacej co najmniej 6-krotny wspotczynnik
bezpieczenstwa w odniesieniu do obciazenia od transportowanego cigzaru,

4) calos¢ robot jest nadzorowana przez osobg wyzszego dozoru ruchu
energomechanicznego,

5) ustalono warunki konwojowania transportowanego przedmiotu.

Liny 1 elementy zawieszenia uzywane do transportu powinny mie¢ za§wiadczenie

obciazalnos$ci, a ich dlugos¢ =zapewniaé bezpieczne wprowadzenie transportowanych

elementow do szybu oraz ich wyjmowanie z szybu.
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Wszystkie elementy uzywane do opuszczania przed ich uzyciem kontroluje i dopuszcza do
pracy osoba dozoru ruchu energomechanicznego.
Transport elementéw innymi urzadzeniami niz wyciagi szybowe moze odbywac sig, jezeli:

)

2)

3)

4)

5)
6)

prowadzony bedzie urzadzeniem dopuszczonym do stosowania, a stan techniczny
urzadzenia oraz poszczegdlnych elementéw skladowych gwarantuje bezpieczne
wykonanie zadania,

zamocowanie urzadzenia zapewnia przeniesienie maksymalnego obciazenia
pochodzacego od opuszczanych elementow,

stanowisko do podwieszania elementéw 1 wprowadzenia ich do szybu wykonywane jest
w sposob umozliwiajacy bezpieczng praceg,

na catej dlugosci szybu, na ktorej odbywa si¢ transport elementow, w przypadku ich
konwojowania, jest mozliwo$¢ nadawania sygnatow przez osoby konwojujace do
maszynisty urzadzenia napedowego (kotowrotu) z kazdego miejsca w szybie,

predkos¢ opuszczania nie przekracza 0,3 m/s,

przebieg czynnosci uregulowany jest w szczegotowej technologii, zatwierdzonej przez
kierownika dziatu energomechanicznego.

Podczas transportu dlugich i cigzkich elementéw kubtowym wyciagiem szybowym, oprocz
wymagan okreslonych w pkt 5.30.1-5.30.6, przestrzega si¢ nastgpujacych uwarunkowan:

)
2)

3)

4)

5)

6)

transport elementow dtugich i cigzkich w kuble prowadzi si¢ z dodatkowym mocowaniem
elementéw do zawieszenia nosnego kubta,

transport elementéw dhlugich i cigzkich niemieszczacych si¢ w kuble powinien byé
prowadzony na haku zawieszenia po zdjgciu kubfa,

wszystkie prace przygotowawcze wykonywane na zrgbie szybu i zwiazane z
formowaniem ladunkéw transportowych, mocowaniem na haku zawieszenia lub
wktadaniem elementéw do kubla powinny si¢ odbywaé przy zamknigtych klapach
pomostu roboczego,

pracownicy prowadzacy zatadunek z wlotow 1 komor szybowych powinni by¢
zabezpieczeni szelkami bezpieczenstwa, jezeli nie ma zabudowanych pelnych pomostow
z zamknietymi klapami,

transportowany ladunek podciaga si¢ do gory przy zamknigtych klapach pomostu i
sprawdzeniu umocowania tadunku przez osobg dozoru nadzorujaca transport,

pracownicy znajdujacy si¢ na dnie szybu lub pomoscie wiszacym powinni by¢ na czas
transportu usunigci z szybu lub powinni schroni¢ si¢ w miejscu bezpiecznym wskazanym
przez osobg dozoru prowadzaca nadzor transportu.

Podczas obserwacji transportowanych przedmiotéw (konwojowania):

1)
2)

3)

osoby poruszaja si¢ przedziatem drabinowym,

obserwacj¢ sprawuja z naczyn wyciagowych przedziatu sasiedniego lub wyciagu
awaryjno-rewizyjnego,

osoby znajdujace si¢ na dolnym pomoscie naczynia, pod ktérym zostal zawieszony
element transportowany (w szybach z jednym czynnym wyciagiem szybowym),
prowadza obserwacjg przez specjalny otwor.

W przypadku prowadzenia obserwacji transportowanych elementéw powinny by¢ spetnione

warunki:

1) obserwacj¢ prowadzi co najmniej dwoch pracownikow,

2) osoby prowadzace obserwacje maja staly dostgp do sygnatu umozliwiajacego
zatrzymanie ruchu opuszczanego elementu oraz naczynia, w ktorych element ten sig
znajduje,

3) opracowane przedsiewzigcia techniczne w zakresie udzielania natychmiastowej pomocy
osobom konwojujacym w przypadkach powstania zagrozenia,

4) opracowane warunki i sposdéb prowadzenia obserwacji zatwierdzone przez kierownika
dziatu energomechanicznego,

5) osoby konwojujace transportowane elementy wyposaza si¢ w $rodki umozliwiajace
tacznos¢ z maszynista.

Do prac szczegolnie odpowiedzialnych zalicza sig¢ w szczegolnosci:

1)  wymiang lin wyciagowych, kot linowych, naczyn wyciagowych,

2) opuszczanie kabli oraz maszyn i1 urzadzen niemieszczacych si¢ w naczyniach
wyciagowych,

3) wymiang i zabudowg prowadnikoéw oraz dzwigarow szybowych,

4) usuwanie skutkéw awarii szybowych,

5)

demontaz wyciagu szybowego i likwidacje¢ szybu.
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Prace szczegdlnie odpowiedzialne prowadzi si¢ zgodnie ze szczegdlowa technologia
zatwierdzong przez kierownika ruchu zaktadu gérniczego. Szczegdtowa technologia powinna
zawiera¢ w szczeg6lnosci:

1)  opis sposobu wykonania poszczegolnych prac,

2) obliczenia w szczegdlnosci: zastosowanych konstrukeji oraz zaciskow linowych,

3)  warunki bezpieczenstwa,

4)  dobor sprzetu, maszyn i narzedzi,

5) zasady postgpowania i podziatl czynnosci w przypadku koniecznos$ci zatrudnienia do
prowadzenia robot pracownikow innych przedsigbiorcow,

6) warunki nadzoru nad prowadzonymi pracami, z tym ze wymiang i zakladanie lin,
naczyn oraz kol linowych prowadzi si¢ pod kierownictwem osob wyzszego dozoru
ruchu oraz pod nadzorem kierownika dziatu energomechanicznego,

7)  spis dokumentéw, na podstawie ktorych opracowano technologie.

Harmonogram pracy dozoru oraz sktad brygad szybowych bioracych udziat w realizacji

ustalonych czynnosci akceptuje kierownik dziatu energomechanicznego.

Osoba wyzszego dozoru ruchu przed rozpoczeciem prac kontroluje wykonanie robot

przygotowawczych, przede wszystkim sprzgtu i urzadzen pomocniczych po przeprowadzonej

kontroli dokonuje odpowiedniego wpisu w ksiazce raportowe;.

Kierownik dziatu energomechanicznego, przed rozpoczgciem prac wymienionych w pkt

5.30.10, powinien przeszkoli¢ wszystkich pracownikéw w zakresie realizacji poszczegdlnych

czynnosci przewidzianych w technologii.

Prace wymienione w pkt 5.30.10 powinny przebiega¢ zgodnie z technologia. Zasadnicze

zmiany w technologii robot powstate podczas pracy moga by¢é wprowadzone wylacznie na

podstawie decyzji wydanej przez kierownika dzialu energomechanicznego.

Warunki zaktadania lin i naczyn wyciagowych.

Przed przystapieniem do wykonania prac przygotowawczych do zaktadania lin i naczyn

wyciagowych:

1) przeprowadza si¢ analizg operatu mierniczego elementow:

a) zbrojenia szybowego,

b) wyposazenia konstrukcji trzonu wiezy,

c) wyposazenia rzapia szybowego,

d) ustawienia kot linowych kierujacych,

e) tarczy pednej lub bebndéw maszyny wyciagowe;j,

2) sprawdza sig:

a) naczynia wyciagowe pod wzgledem zgodnosci ich wykonania z dokumentacja
techniczna,

b) liny w zakresie ich zgodnos$ci z dokumentacja techniczna,

c¢) fundamenty windy frykcyjnej (lub kotowrotu) oraz fundamenty kot linowych
kierujacych,

e) zaciski zrgbowe oraz ich dopuszczalng obcigzalnose,

f) zgodno$¢ elementdéw zawieszenia naczyn wyciggowych i zawieszenia lin
wyréwnawczych z za$wiadczeniami wytworcy oraz zaswiadczeniami
potwierdzajacymi proby obciazenia,

g) windy frykcyjne (kolowroty) w zakresie: kompletnosci montazu, pewnosci
zasilania, obcigzalnoséci zaciskow zaktadanych na tarczy pednej, sygnalizacji i
srodkoéw tacznosci,

3) dokonuje si¢ analizy przygotowania maszyny wyciagowej (uktadu hamulcowego) do
utrzymania maksymalnej nadwagi.

Przed przystapieniem do pracy opracowuje si¢ technologi¢ zawierajaca:

1) opis czynno$ci zwiazanych z przeciaganiem naktadanych lin do miejsca oprawienia w
zaciski,

2) opis sposobu transportu naczyn wyciagowych do trzonu wiezy wyciagowej,

3) opis budowy i lokalizacji pomostow stluzacych do potaczenia lin z zaciskami
zawieszenia oraz zawieszen do naczyn wyciagowych,

4) obliczenia wytrzymatosciowe elementow stuzacych do posadzenia naczyn
wyciggowych, przy czym obliczeniowy wspotczynnik nie moze by¢ mniejszy od 5 dla
maksymalnego planowanego obciazenia,

5) obliczenia liczby zaciskéw stuzacych do uchwycenia liny na zrebie szybu,

6) opis sposobu dokonywania prob obciazenia w celu stwierdzenia nosnosci zaciskow
stosowanych do uchwycenia liny na tarczy pednej i wyniki tych prob,
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7) opis sposobu konwojowania naczyn; dopuszcza si¢ nastgpujace metody
konwojowania naczyn:
a) naczyniem z sasiedniego przedziatu,
b) innym urzadzeniem,
¢) przedzialem drabinowym,
d) opuszczanym naczyniem, o ile spetnione bgda nastgpujace warunki:
- kierownik dzialu energomechanicznego wyznaczy osoby dozoru ruchu
oddzialu szybowego do konwojowania,
- migdzy osobami konwojujacymi a stanowiskiem na nadszybiu jest pewnie
dziatajaca tacznosc,
- opracowany zostanie sposob ewakuacji na wypadek wystapienia naglego
zagrozenia,
- zapewnione bedzie bezpieczne wyjscie oséb konwojujacych, z naczynia
wyciagowego na docelowy poziom,
8) szczegdlowe okreslenie poziomu posadzenia naczyn,
9) okreslenie sposobu budowy pomostoéw zakrycia szybu na zrebie,
10) warunki proby utrzymania maksymalnej nadwagi przed obcigciem lin od windy
shuzacej do ich zaktadania,
11) warunki przygotowania uktadu hamulcowego maszyny wyciagowej dla utrzymania
maksymalnej nadwagi wystgpujacej podczas zaktadania,
12) opis wspotdziatania z pracownikami innych przedsigbiorcéw i zakres wykonywania
przez nich prac,
13) okreslenie srodkow lacznos$ci oraz sposobu porozumienia si¢ pomigdzy stanowiskami
pracy:
- windy frykcyjne;j,
- maszyny wyciagowej,
- zrgbu szybu,
osobami dokonujacymi konwojowania.
W celu prawidlowego umocowania lin w zaciskach z sila odpowiadajaca sile
obliczeniowej, zaciski zakrgca si¢ za pomoca kluczy dynamometrycznych.
Wytrzymato$¢ elementéw zacisku oblicza si¢ na dziatanie sit wynikajacych z obciazenia
statycznego z 5-krotnym wspoétczynnikiem bezpieczenstwa w stosunku do wytrzymatosci
materiatu.
Pracownikow przystgpujacych do wykonania robot wyposaza si¢ w odpowiedni sprzgt i
urzadzenia, ktorych stan techniczny zapewnia bezpieczne ich uzycie.
Kazdy etap pracy przy zaktadaniu lin i naczyn wyciagowych moze by¢ rozpoczety po jego
omowieniu z przodowymi i brygadami szybowymi przez osoby wyzszego dozoru ruchu
nadzorujace prace.

Warunki pracy z kubta wyciagu szybowego.
Oprdocz wymagan okreslonych w pkt 5.29.1-5.29.25, przestrzega si¢ nastepujacych warunkow:

1))

2)

3)

4)

5)

wykonuje sig tylko roboty:

- zwiazane z montazem i demontazem pomostow,

- miernicze,

- naprawy i konserwacje urzadzen w szybie,

- dorazne kontrole,

- klinowanie uchwytow kablowych,

- spawalnicze,

gdy kubet ma pojemno$é wicksza od 2 m’, wyposaza si¢ go dla prac szybowych w
podest, ktory po posadowieniu w kuble, powinien utworzy¢ dno operacyjne dla
pracownikow na giebokosci 1,2 m od gornej krawedzi kubta,

jazda brygady szybowej w kuble odbywa si¢ przy zalaczonej sygnalizacji rewizyjnej z
predkos$cig nieprzekraczajaca 1 m/s,

przy prowadzeniu rob6t z kubta do glebokosci 150 m od zrgbu szybu, sanie prowadnicze
pozostawia si¢ na podchwytach, mocujac je dodatkowo linka stalowa do pomostu
podchwytow,

w przypadku prowadzenia robodt z kubta na glgbokosci ponizej 150 m, sanie prowadnicze
posadawia si¢ na zaciskach do posadowienia san prowadniczych zamocowanych na
linach prowadniczych. Sanie prowadnicze posadawia si¢ w jak najmniejszej odlegtosci od
miejsca wykonywanej pracy, nieprzekraczajacej 150 m, umozliwiajacej latwe
przyciagnigcie kubta do tego miejsca.
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Dla prawidtowego i bezpiecznego posadowienia san prowadniczych:
1)  w przypadku kubta o pojemnosci do 2 m®, na kazdej linie prowadniczej zaktada sie po
jednym zacisku,
2)  w przypadku kubta o pojemnosci powyzej 2 m’, na kazdej linie prowadniczej zaktada
si¢ po dwa zaciski bezposrednio jeden nad drugim,
3) liny prowadnicze w miejscach mocowania zaciskOw starannie oczyszcza si¢ ze smaru,
4)  zaciski mocuje si¢ na linach prowadniczych na tym samym poziomie,
5) sprawdza sig¢ osadzenie zaciskow przez posadowienie san, przy predkosci jazdy kubta
nie wigkszej niz 0,3 m/s.
Roboty z kubta wyciagu szybowego wykonuje si¢ przy zamknigtych klapach pomostu
zrgbowego 1 wysypu.

Kontrola stanu technicznego wyciagéw szybowych.

Kontrolg stanu technicznego elementéw wyciagdw szybowych przeprowadza si¢ na podstawie
wykonywanych rewizji i badan.
Czynnosci kontrolne przeprowadza si¢ na podstawie instrukcji opracowanej przez kierownika
dziatu energomechanicznego i zatwierdzonej przez kierownika ruchu zakladu goérniczego;
instrukcja powinna okreslac:
1) osoby upowaznione do przeprowadzania kontroli,
2)  zakres znajomosci przepisow i aktow prawnych obowiazujacych osoby kontrolujace,
3) zasady organizacyjno-techniczne obejmujace w szczegdlnosci:
- zakres czynnosci kontrolnych,
- metody i sposoby kontroli,
- sposob przekazywania polecen,
- kolejnos¢ czynnosci kontrolnych ze wskazaniem na mozliwo$¢ ich wykonania
rownoczesnie lub bez koniecznos$ci unieruchomienia wyciagu szybowego,
- wyposazenie osob kontrolujacych,
- migjsca lub stanowiska kontrolne.
W razie wprowadzenia zmian w wyciagu szybowym instrukcje, o ktorej mowa w pkt 5.32.2,
odpowiednio zmienia si¢ lub uzupenia.
Wykonywane kontrole przeprowadza si¢ wylacznie przy uzyciu odpowiedniej dla kontroli
sygnalizacji szybowe;.
Kontrolg przeprowadza osoba dozoru ruchu energomechanicznego w obecno$ci co najmniej
jednego pracownika o wymaganych kwalifikacjach.
W uzasadnionych przypadkach zakres i czgstotliwo$¢ codziennych kontroli odpowiednio
rozszerza si¢ albo zaweza (wieze wyciagowe i kota linowe oraz zbrojenia szybu w okresie
zimowym, pogarszajacy si¢ stan techniczny elementéw wyciagu, rozwiazania prototypowe
itp.).
W okresie gdy wstrzymany jest ruch wyciagu szybowego, warunki kontroli oraz zasady
wznowienia ruchu wyciagu okresla instrukcja opracowana przez kierownika dzialu
energomechanicznego oraz zatwierdzona przez kierownika ruchu zaktadu goérniczego, ktora
powinna zawiera¢ elementy okreslone w pkt 5.32.2.
Kontrola szybu, zbrojenia szybowego, wyposazenia szybu i elementow wyciagu szybowego w
szybie.
Kontrola zbrojenia szybowego i wyposazenia szybu odbywa si¢ z glowicy naczynia
wyciggowego przy jego ruchu z gory w dot z predkoscia nieprzekraczajaca 1 m/s.
Przeprowadzenie kontroli z innego miejsca naczynia wyciagowego jest dopuszczalne, jezeli
jest to konieczne ze wzgleddéw bezpieczenstwa lub technologicznych. Przystosowane do tego
celu miejsce powinno gwarantowaé bezpieczenstwo o0soOb kontrolujacych. Zabrania sig
nadawania sygnatow rewizyjnych linka usytuowana poza obrysem naczynia wyciagowego z
innego miejsca naczynia niz gtowica szybu.
W szybie nie moga by¢ prowadzone rownoczesnie kontrole elementdéw znajdujacych si¢ na
réznych glebokosciach.
Kontrole zbrojenia szybowego 1 wyposazenia szybu, w ktorym zabudowane sa dwa wyciagi
szybowe, moga by¢ prowadzone rownoczesnie w obu przedziatach z zachowaniem warunku
okreslonego w pkt 5.32.8.2.
Przedziatl drabinowy kontroluje si¢ lacznie ze stanem obudowy szybu raz na kwartal;
kontrola polega na przejsciu calej dtugosci przedzialu drabinowego przez wyznaczong osobg
wyzszego dozoru ruchu gorniczego.
Kontrole wyposazenia rzapia i lin wyrd6wnawczych w rzapiu lub na podszybiu prowadzi si¢
wylacznie z pomostéw odpowiednio do tego przygotowanych i zabezpieczonych.
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Dokonujacych kontroli wyposaza si¢ w §rodki ochrony indywidualnej. Osoba dokonujaca
kontroli powinna posiada¢ sprawnie dzialajacy $rodek tacznosci, umozliwiajacy
porozumienie si¢ z maszynista wyciaggowym lub sygnalista najblizszego poziomu.
Przed przystapieniem do kontroli w szybie usuwa si¢ wszystkie luzne przedmioty znajdujace
si¢ we wlotach szybowych na odlegto$¢ co najmniej 5 m od szybu, a na wrotach szybowych
wywiesza tablice informacyjne: "Uwaga! Roboty szybowe".
Podczas kontroli glowne stanowisko sygnalowe na nadszybiu obstuguje sygnalista.
Kontrola lin wyciagowych.
Kontrole codzienne lin wyciagowych nosnych, prowadniczych i odbojowych prowadzi sig z
odlegtosci nie wigkszej niz 1 m i przy szybkosci nie wigkszej niz 1 m/s oraz wlasciwym
o$wietleniu. Kontrolg codzienna odcinkow lin, ktore wedlug do§wiadczen zaktadu
gbérniczego ulegaja najszybciej dziataniom czynnikéw niszczacych, przeprowadza sig
podczas postoju wyciagu szybowego.
Kontrole tygodniowe, 6-tygodniowe i kwartalne lin wyciagowych nosnych, wyréwnawczych,
prowadniczych i odbojowych prowadzi si¢ z odlegtosci nie wigkszej niz 0,5 m, przy
szybkosci jazdy nie wigkszej niz 0,5 m/s oraz wtasciwym oswietleniu.
Nastepujace odcinki lin:
1) tworzace tuki nawrotu lin wyrownawczych przy skrajnych potozeniach naczyn
wyciagowych,
2) bedace podczas postojow pod dziataniem bezposredniej strugi powietrza
wyplywajacego z kanatu wentylacyjnego lub grzewczego,
3) podlegajace najszybszemu zuzyciu na podstawie do§wiadczen zaktadu gorniczego
- powinny w odstgpach 6-tygodniowych podlega¢ kontroli przeprowadzanej wedlug zasad
okreslonych w pkt 5.32.9.1.
Stanowiska wyznaczone do kontroli lin wyciagowych powinny mie¢:
1) odpowiednie o$§wietlenie,
2) stanowisko sygnalizacji szybowej zgodne z wymaganiami odrebnych przepisow,
3) zabezpieczenia dla 0s6b przeprowadzajacych kontrolg.
Kontrole lin prowadniczych i odbojowych moga by¢ wykonywane z glowicy naczynia
wyciagowego przy ruchu z gory w dot.
Kontrolg¢ naczyn wyciagowych i zawieszen przeprowadza si¢ w rejonie zrgbu szybu lub
nadszybia. Podczas kontroli dopuszcza si¢ mozliwos¢ stosowania sygnalizacji szybowej
jednouderzeniowej, pod warunkiem kazdorazowego blokowania ruchu maszyny wyciagowe;j
tacznikiem blokujacym.
Kontrole z naczynia wyciagowego, podczas ktérych wymagany jest ruch wyciagu, prowadzi
si¢ przy uzyciu sygnalizacji umozliwiajacej sterowanie maszyna wyciagowa z nhaczynia
wyciagowego albo nadawanie sygnatow z naczynia wyciagowego bezposrednio do
maszynisty wyciagowego lub gléwnego stanowiska sygnalowego. Kontrole z naczynia
wyciagowego wykonuje si¢ podczas jego ruchu z géry w dot.
Kontrole wyciagdw szybowych w szybach glebionych i zbrojonych.
Elementy wyciagdw szybowych w szybach glebionych i zbrojonych poddaje si¢ kontrolom
zgodnie z uwarunkowaniami pkt. 5.32.1-5.32.11, o ile przepisy niniejszej czgsci zatacznika
nie stanowia inaczej.
Codzienne kontrole liny no$nej kubta prowadzi si¢ przy predkosci jazdy nieprzekraczajacej
0,5 m/s 1 przy dobrym o$wietleniu.
Codzienne kontrole wyposazenia szybu, lin prowadniczo-nosnych i prowadniczych, lin
no$nych wyposazenia szybu i urzadzen pomocniczych przeprowadza si¢ z kubta przy jego
ruchu z géry w doét z predkoscia nieprzekraczajaca 1 m/s i przy dobrym o$wietleniu.
Kontrole lin, o ktérych mowa w pkt 5.32.12.3, przeprowadza si¢ przy predkosci jazdy do
0,5 m/s i przy dobrym o$wietleniu, raz na 6 tygodni,
Weciagarki wyciaggdéw pomocniczych oraz windy frykcyjne kontroluje si¢ w sposob
okreslony jak dla maszyny wyciagowej wyciagow szybowych klasy II.

6. Szczegolowe zasady prowadzenia ruchu ukladow transportu w wyrobiskach poziomych i
pochylych o nachyleniu do 45°.
6.1. Kolej podziemna.

6.1.1.

Sie¢ kolei podziemnej sktada si¢ z drog przewozowych, ktore dziela sig na szlaki i odstgpy, przy
czym:
1) szlak - oznacza odcinek drogi przewozowej migdzy sasiednimi posterunkami ruchu lub

posterunkiem ruchu a koncowym punktem drogi przewozowe;j,
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2) odstep - oznacza czes¢ toru szlakowego, ktory reguluje odlegltos¢ miedzy pociagami w taki
sposob, aby pociag mogl wjecha¢ na nastepny odstep tylko wowczas, gdy jest on wolny.

Drogi przewozowe kolei podziemnej - wyrobiska gornicze wraz z urzadzeniami kolejowymi, po

ktérych odbywa si¢ ruch pociagow.

Pociag - skltad wozéw wraz z lokomotywa, odpowiednio osygnalizowany, przygotowany do

jazdy lub znajdujacy si¢ w drodze, jak rowniez lokomotywa na szlaku bez wozow.

Droga przebiegu pociagu - tor kolejowy wraz z rozjazdami, przez ktdre pociag przejezdza oraz

zwrotnice rozjazdow 1 urzadzenia, ktore swoim polozeniem zapewniaja bezpieczna jazde

pociagu.

Posterunek ruchu - wyodrgbniona czg$¢ sieci kolei podziemnej, ktora powinna mie¢ okreslona

nazwe 1 numer nadany w kolejnosci od podszybia.

Skrot nazwy posterunku z dodaniem kolejnego numeru umieszcza si¢ w miejscach widocznych z

pociagdéw wjezdzajacych z kazdego kierunku na posterunek ruchu.

Posterunki ruchu dzielg si¢ na:

1) stacje glowne SG - polozone na poczatku sieci kolei podziemnej, gdzie rozpoczynaja i
koncza jazde pociagi oraz wykonywane sa czynnosci zwigzane z przyjmowaniem pociagoéw
towarowych i osobowych, rozrzadzeniem skladow oraz zestawieniem i odprawianiem
pociagéw; do stacji zalicza si¢ podszybia wraz ze stanowiskami rozprzggania i sprzggania
Wwo0zOwW oraz stacje osobowe,

2) stacje zaladowcze SZ - usytuowane w miejscach tadowania urobku do wozoéw, gdzie
rozpoczynaja jazdg pociagi z urobkiem,

3) stacje postojowe SP - polozone przy drogach przewozowych, ktore maja za zadania
przejsciowe magazynowanie wozow,

4) stacje osobowe SO - na ktérych odbywa si¢ wsiadanie i wysiadanie osob,

5) stacje materiatowe SM - potozone przy drogach przewozowych, na ktérych dokonuje sie¢
zatadunku lub wytadunku materiatow,

6) mijanki Pm - potozone przy szlakach jednotorowych majace drugi tor umozliwiajacy
krzyzowanie pociagow.

Posterunek ruchu, w ktorym zlokalizowana jest siedziba dysponenta, oznacza si¢ odpowiednim

skrotem z dodaniem litery D.

W posterunkach ruchu, w ktorych jest konieczno§¢ przechodzenia ludzi w poprzek torow

zajgtych stale lub czgsto wozami, wykonuje si¢ ponad wozami odpowiednie pomosty,

niezawgzajace przejscia dla ludzi.
Rozjazdy numeruje si¢, zaczynajac od podszybia danego poziomu, a w wyrobiskach
przewozowych umieszcza si¢ co 100 m tabliczki lub napisy okreslajace odlegtos¢ od szybu.
Ruch pociagdw przez rozjazdy zatrzymuje si¢ do czasu ich naprawy, w przypadku
stwierdzenia w szczegolnosci nieprawidtowosci w zakresie:
1) rozlaczenia sig iglic,
2) nieprzylegania ostrza iglicy do opornicy,
3) wyszczerbienia iglicy, przy ktorym zachodzi niebezpieczenstwo najechania obrzeza kota

przez iglicg na szyng jezdna,

4)  braku zwrotnika ci¢gzarkowego lub spr¢zynowego w rozjazdach z napgdem recznym,
5) peknigcia iglicy, opornicy, krzyzownicy, szyny skrzydtowej Iub szyny taczace;.
Rozjazdy nieuzywane wybudowuje si¢ z torow, a rzadko uzywane zamyka w potozeniu
umozliwiajacym jazdg po torze glownym.
W wyrobiskach wyposazonych w tory, po ktérych nie odbywa si¢ ruch pociagéw, majacych
potaczenie z torami kolei podziemnej, powinny znajdowaé si¢ zabezpieczenia przed
niekontrolowanym wyjazdem wozoéw z tych wyrobisk.
Drzwi tam wentylacyjnych lub bezpieczenstwa zabudowanych na drogach przewozowych
kolei podziemnej powinny posiadaé zabezpieczenia przeciw ich samoczynnemu zamknigciu
si¢ podczas przejazdu pociagu.

Posterunki ruchu i ich wyposazenie.

Posterunki ruchu wyposaza si¢ w §rodki tacznosci oraz niezbedne urzadzenia zabezpieczenia
ruchu kolejowego.

Semafory wjazdowe posterunkéw ruchu stanowia granicg migdzy szlakiem a posterunkiem.
Stacje, o ktorych mowa w pkt 6.1.7, powinny miec¢ taka liczbg torow, aby pociagi mogly
rozpoczynaé, krzyzowac lub konczy¢ swoja jazdg oraz zmienia¢ sktad lub kierunek jazdy; na
stacji moga by¢ magazynowane sktady pociagéw.

Wszystkie stacje powinny mie¢ oznakowane granice transparentami lub tablicami "Poczatek
stacji" i "Koniec stacji".
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Stacje glowne, gdzie odbywa si¢ wydawanie i opuszczanie jednostek transportowych szybem lub

gdzie odbywa si¢ roztadunek z zastosowaniem wywrotu, wyposaza si¢ w:

1) tory z urzadzeniami przetokowymi dla jednostek transportowych,

2) zapychaki i zapory,

3) stanowiska sprzegania i rozprzggania.

Wozy na stanowiskach sprzegania i rozprzegania zabezpiecza sig przed wypadnigciem z toru. Na

stanowiskach sprzggania 1 rozprzggania wozow instaluje si¢ w bezposrednim zasiggu

pracownika obstugi:

1) tacznik do sterowania urzadzeniami przetokowymi,

2) tacznik blokady awaryjnego zatrzymania urzadzen przetokowych,

3) urzadzenia bezpos$redniej tacznosci i porozumiewania si¢ z maszynistami lokomotyw lub
innymi wspotpracownikami obstugi,

4) urzadzenia sterowania sygnalizacja semaforowa zezwalajaca na manewr podstawiania
wozow ze wskaznikami wyswietlajacymi jej potozenie.

Stacja gtowna, gdzie odbywa si¢ roztadunek wozoéw z zastosowaniem wywrotu, powinna

spetniaé nastgpujace warunki:

1) wywr6t zabezpiecza si¢ zapora torowa przed nieumysSlnym przemieszczeniem wozOw w
jego strong podczas kolejnego manewru ich podstawiania,

2) zaporg torowa blokuje si¢ z praca zapychacza podajacego wozy do wywrotu,

3) obrot wywrotu jest zblokowany z zapora torowa oraz z zapychakiem podajacym wozy do
wywrotu,

4) stanowiska sprzggania 1 rozprzggania wozOw wykonane ponizej poziomu toru
przeznaczone sa tylko dla wozow ze sprzggami hakowymi.

Stacje gtéwna, gdzie odbywa sig roztadunek wozéw na mostach samoroztadowczych, wyposaza

si¢ w urzadzenia:

1) do samoczynnego otwierania i zamykania wozow,

2) sygnalizacyji semaforowej do regulowania wjazdu pociagu na most samoroztadowczy, ze
wskaznikami wys$wietlajacymi jego potozenie w miejscu obshugi stacji,

3) umozliwiajace wylaczenie przewodu jezdnego trakcji nad mostem samoroztadowczym.

Stacje zatadowcze wyposaza sig w:

1) urzadzenia sygnalizacji semaforowej do regulowania wjazdu pociagu w rejon stacji
zatadowczej za zgoda obstugi tej stacji; semafory wjazdowe powinny by¢ zainstalowane
przy kazdym torze stacji,

2) taczniki zasilajace przewod jezdny na catej dlugosci stacji zatadowczej zabudowane w
miejscu obstugi stacji.

Na stacji zatadowczej:

1) w miejscu przebywania obstugi, gdzie zabudowane sa urzadzenia sterowania sygnalizacja
semaforowa, instaluje si¢ wys$wietlacze kontrolne aktualnego stanu sygnatow na
semaforach,

2) w miejscach wyznaczonych do sprzegania lub rozprzg¢gania taboru powinna istnieé
mozliwo$§¢ zablokowania ruchu urzadzen przetokowych; stan zablokowania potwierdza
si¢ za pomoca wyswietlaczy kontrolnych; miejsca te oznacza si¢ odpowiednimi tablicami,

3) kazdorazowy wjazd lub przejazd pociagu odbywa si¢ wylacznie za zgoda obshugi stacji
przez wyswietlenie zielonego $wiatla na semaforze wjazdowym z danego kierunku,

4) o$wietlenie instaluje si¢ zgodnie z wymaganiami Polskich Norm.

Stacje postojowe powinny by¢ wyposazone w:

1) wytaczniki sekcyjne umozliwiajace wytaczenie przewodu jezdnego spod napigcia dla
wszystkich toréw,

2) zabezpieczenia przed zbiegnigciem wozdow.

Stacje materiatowe powinny by¢ wyposazone w:

1) taczniki sekcyjne umozliwiajace wylaczenie i uszynienie przewodu jezdnego, przy czym
stan zalaczenia i uszynienia wylacznika powinien by¢ sygnalizowany transparentem
"Zatadunek i roztadunek dozwolony",

2) zabezpieczenia przed zbiegnigciem wozow.

Stacje osobowe wyposaza si¢ w:

1) transparenty albo tablice wskazujace poczatek i koniec stacji osobowej; odcinek
przewodow jezdnych migdzy nimi powinien by¢ na czas wsiadania i wysiadania zalogi
wylaczany spod napigcia za pomoca tacznikow sekcyjnych; taczniki dla tych odcinkéow
powinny by¢ zblokowane z transparentami okre§lonymi w pkt 2,



2) transparenty z napisami zakazujacymi i zezwalajacymi na wsiadanie do wozdéw
osobowych przy trakcji przewodowej,
3) tablicg informacyjna z rozkladem jazdy pociagow,
4)  os$wietlenie,
5) nawierzchnig torowa,
6) odstepy ruchowe i wymiary przejscia dla ludzi.
6.3. Urzadzenia zabezpieczenia ruchu pociagow.
6.3.1. W ruchu pociagdw mozna stosowac nastgpujace urzadzenia zabezpieczenia ruchu:
1) nastawcze rgezne - zwrotnice, zapory i inne urzadzenia nastawiane na miejscu,
2) nastawcze elektryczne - do nastawiania zwrotnic, zapor i sygnatow semaforowych na
drodze elektrycznej,
3) nastawcze pneumatyczno-elektryczne, w ktorych zwrotnice i zapory sa nastawiane na
drodze pneumatycznej, natomiast sygnaty na semaforach na drodze elektryczne;j.

6.3.2. W sygnalizacji ruchu pociagéow stosuje si¢ sygnaly optyczne state i znaki kolejowe podawane
sygnalizatorami oraz sygnaty optyczne ruchome okreslone w Polskiej Normie.

6.4. Sie¢ elektryczna i urzadzenia trakcyjne.

6.4.1. Sie¢ elektryczna trakcji przewodowej wykonuje si¢ zgodnie z Polska Norma.

6.4.2. W zajezdniach i warsztatach napraw lokomotyw przewodowych powinna by¢ mozliwosé
wylaczenia przewodu jezdnego spod napigcia.

6.4.3. Stan zataczenia i wylaczenia przewodu jezdnego w pomieszczeniach wymienionych w pkt 6.4.2
powinien by¢ sygnalizowany za pomoca transparentow, a wylaczony odcinek zwarty z szyna.

6.4.4. W warsztacie napraw lokomotyw przewodowych nad urzadzeniami dzwigowymi nie moze by¢

zainstalowany przewdd jezdny. Naprawy lokomotyw przewodowych powinny by¢
przeprowadzane tylko przy odbieraku pradu odciagnigtym od przewodu jezdnego.

6.4.5. Kable zasilajace przewody jezdne powinny mie¢ mozliwo$¢ odtaczenia od zrodta pradu oraz od
sieci przewodow jezdnych.
6.4.6. Sie¢ trakcji elektrycznej zabezpiecza si¢ od zwar¢. Przy pelnym zwarciu w dowolnym miejscu

sieci powinno nastapi¢ niezwloczne samoczynne odlaczenie uszkodzonego odcinka sieci
elektrycznej trakcji przewodowe;j.

6.4.7. Kazdy tacznik sekcyjny oznacza si¢ numerem ewidencyjnym i znakiem (strzatka) wskazujacym
kierunek zasilania sekcji. Po wylaczeniu tacznika sekcyjnego wyjmuje sig¢ raczke stuzaca do jego
zalaczenia.

6.4.8. Przewody jezdne dzieli si¢ na sekcje. Przerweg sekcyjna tak si¢ wykonuje, aby odbieraki pradu
nie mogly przenies¢ napigcia na sasiednia sekcjg.

6.4.9. W chodniku drazonym przewod jezdny powinien konczy¢ si¢ w odleglosci co najmniej 50 m od
czota przodka.
6.4.10. Podczas zjazdu i wyjazdu zatogi szybem, przewdd jezdny wylacza si¢ spod napigcia na

dtugosci co najmniej 50 m od szybu.
6.4.11. Odlegtos¢ odbieraka pradu w jego skrajnych bocznych wychyleniach od rurociagéw,
lutniociagéw, kabli, elementéw obudowy nie moze by¢ mniejsza od 0,15 m.

6.4.12. Ladownia akumulatoréw trakcyjnych powinna by¢ wykonana zgodnie z Polska Norma.

6.5. Warunki prowadzenia robot na drogach przewozowych.

6.5.1. Drazenie wyrobisk odgal¢znych od czynnych droég przewozowych wykonuje sig¢ przy
zachowaniu warunkoéw bezpiecznego prowadzenia ruchu pociagéw, ustalonych w regulaminie
pracy kolei podziemnej.

6.5.2. Roboty na drogach przewozowych zwiazane z wymiang obudowy, przebudowa toréw lub
spagowaniem wykonuje si¢ przy zachowaniu warunkéw bezpiecznego prowadzenia ruchu
pociagdédw ustalonych w instrukcjach. Pozostate roboty na drogach przewozowych moga by¢
wykonywane przy zachowaniu warunkoOw bezpiecznego prowadzenia ruchu pociagow,
ustalonych przez osobg dozoru ruchu przewozu i okre§lonych w ksiazce ostrzezen wydawanych
druzynom pociagowym, zwana dalej ksiazka ostrzezen.

6.5.3. Ostrzezenia wydawane druzynom pociagowym przez dysponenta lub obstuge posterunku ruchu
wpisuje si¢ do ksiazki ostrzezen. Przyjecie do wiadomosci tresci ostrzezenia potwierdza druzyna
pociagu podpisem w ksiazce ostrzezen. Jezeli przyczyna powodujaca wydanie ostrzezenia
zostanie usunigta, dysponent lub obshuga posterunku ruchu odwoluje ostrzezenie.

6.5.4. Przystgpowanie do robot na drogach przewozowych bez oznakowania miejsca pracy jest
niedopuszczalne, z wyjatkiem prac konserwacyjnych dokonywanych podczas obchodu
wyrobiska. Miejsca wykonywania robdt oznacza si¢ z obu kierunkéw ruchu znakami "Jazda
zabroniona" umieszczonymi w odlegtosci co najmniej 20 m od miejsca wykonywania robot.
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Jezeli znak "Jazda zabroniona" nie jest widoczny z odleglosci dopuszczalnej drogi hamowania,

w odlegtosci 80 m przed tym znakiem umieszcza si¢ znak ograniczajacy predkosé do 0,5 m/s.

Odcinki toré6w, na ktérych zostal wstrzymany ruch pociagéw, z obu stron zabezpiecza si¢ w

sposéb chroniacy przed najechaniem przez srodki przewozowe.

Wszystkie miejsca, w ktorych prowadzi si¢ przebudowe drég przewozowych lub naprawe torow

i urzadzen zabezpieczenia ruchu kolejowego oraz te, w ktorych znajduja si¢ inne przeszkody

wplywajace na bezpieczenstwo ruchu, wymagaja zachowania szczegoélnej ostroznosci i

zmniejszenia pr¢dkosci jazdy. Miejsca te oznakowuje sig, a druzyny pociagu ostrzega dysponent.

Roboty, zatadunek oraz roztadunek wozow przy sieci elektrycznej trakcji przewodowej i w

bezposrednim jej sasiedztwie moga by¢ prowadzone tylko przy wylaczonym spod napigcia

przewodzie jezdnym.

Stan wylaczenia napigcia z sieci elektrycznej trakcji przewodowej zabezpiecza si¢ przez:

1) zdjecie raczki z tacznika sekcyjnego i zabranie jej przez osobg wylaczajaca,

2) zawieszenie na laczniku tablicy zabraniajacej zataczenia z zapisem daty i godziny
wylaczenia,

3) potaczenie szyny z przewodem jezdnym za pomoca uszyniacza umieszczonego tak, aby byt
widoczny z miejsca pracy.

Tabor kolejowy.

Lokomotywy kopalniane podziemne powinny by¢ wykonane zgodnie z Polskimi Normami.

Lokomotywy powietrzne powinny spetnia¢ nast¢pujace wymagania:

1) zazaworem redukcyjnym powinien by¢ zabudowany zawor bezpieczenstwa,

2) zawdr redukcyjny i zawor bezpieczenstwa powinny by¢ zabezpieczone przed naruszeniem
przez osoby niepowotane,

3) zawor bezpieczenstwa powinien zadziata¢, gdy ci$nienie robocze wzrosnie o 0,2 MPa
ponad ci$nienie nastawione na zaworze redukcyjnym.

Kazdorazowe naruszenie zabezpieczenia zawordw powinno by¢ zgtoszone osobie dozoru ruchu.

Ci$nienie panujace w butlach i cisnienie robocze w lokomotywach powietrznych wskazywane

jest przez manometry umieszczone w kabinie maszynisty.

Kazda lokomotywa powietrzna powinna mie¢ urzadzenie, ktéore w niezawodny sposob

uniemozliwia uruchomienie jej podczas napelniania butli powietrzem spr¢gzonym. Do

napelniania powietrzem spr¢zonym butli w lokomotywach mozna uzywa¢ wytacznie gigtkich

przewodow faczeniowych lub stalowych przewodow przegubowych. Napetnianie butli

powietrzem sprezonym wykonuje si¢ zgodnie z instrukcja zatwierdzona przez kierownika dziatu

energomechanicznego.

W lokomotywach niemajacych instalacji ze Swiatlem czerwonym stosuje si¢ gornicza lampe ze

$wiatlem czerwonym lub przystong z czerwonego szkta zaktadana na reflektor.

Przeglady, konserwacj¢ i naprawy lokomotyw przeprowadza si¢ w warsztatach, przez

wyznaczone do tego zespoty pracownikéw. Osoby dokonujace przegladow, konserwacji i

napraw lokomotyw powinny by¢ przeszkolone w zakresie tych robdt, a osoby sprawdzajace

przydatnos¢ lokomotywy do ruchu przez jej uruchomienie powinny posiada¢ uprawnienia

maszynistow lokomotyw.

Uszkodzenia stwierdzone podczas pracy lokomotywy odnotowuje maszynista lokomotywy w

ksiazce kontroli stanu technicznego lokomotywy.

Dla realizacji biezacych oglgdzin zewngtrznych wozéw wyznacza si¢ odpowiednich

pracownikow zatrudnionych przy:

1)  sprzgganiu lub rozprzgganiu wozow w rejonie wywrotow,

2) obserwacji samoczynnego roztadunku wozéw na mostach roztadowczych,

3) sprzeganiu i rozprzeganiu wozdw przed szybami.

Wozy do przewozu $rodkow strzalowych poddaje si¢ oglgdzinom zewnetrznym, dokonywanym

przez pracownika upowaznionego do przewozu $rodkow strzalowych, przed kazdorazowym ich

zatladowaniem.

Wozy osobowe poddaje sig:

1) ogledzinom zewngtrznym przynajmniej raz na dobg,

2) szczego6lowej kontroli dokonywanej przez osobg dozoru oddziatu przewozu - po kazdej
awarii,

3) okresowej kontroli, dokonywanej co najmniej raz na kwartat przez osobg¢ dozoru oddzialu
przewozu.

Wozy sanitarne oraz wozy ze sprzgtem ratunkowym i przeciwpozarowym poddaje sie
ogledzinom zewnetrznym, w okresach kwartalnych.
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Ogledziny wozoéw wykonuja wykwalifikowani pracownicy wyznaczeni przez osobg dozoru
ruchu przewozu.

Niedopuszczalne jest oddawanie do ruchu wozow osobowych:

1) zusterkami,

2) bez znakéw kontroli badz z przekroczonym terminem kontroli.

Organizacja ruchu kolejowego.

Praca kolei podziemnej kieruje sztygar oddziatu przewozu dotowego.
Przy wydawaniu dyspozycji dysponent powinien kierowa¢ si¢ wzglgdami bezpieczenstwa ruchu
oraz maksymalnego wykorzystania srodkow przewozowych.
W sprawach dotyczacych przewozu druzyna pociagowa podlega dysponentowi, ktory ustala jej
sktad stosownie do warunkéw miejscowych.
Za ruch pociagu odpowiada maszynista lokomotywy. Dysponent odbiera od maszynistow
lokomotyw meldunki o potozeniu pociagéw na szlakach. Maszynista nie moze oddawac
lokomotywy do prowadzenia osobom nieupowaznionym. Meldunki maszynistow lokomotyw
moga by¢ przekazywane za pomoca tacznosci radiowej z lokomotyw, a w przypadku jej braku za
pomoca tacznosci telefoniczne;.
Maszynista lokomotywy i konwojent (manewrowy) powinni by¢ uprzedzeni przez dysponenta
lub uprawnionego pracownika posterunku ruchu o wszystkich nadzwyczajnych okolicznosciach
mogacych mie¢ wplyw na bezpieczenstwo lub prawidlowos¢ jazdy pociagéw. Po zakonczeniu
zmiany lokomotywe wprowadza si¢ do zajezdni lub pozostawia w miejscu gwarantujacym
zabezpieczenie jej przed uruchomieniem przez osoby nieupowaznione.
Wszelkie zauwazone nieprawidtowosci w dziataniu urzadzen kolejowych lub ich uszkodzenia
maszynista zglasza do dysponenta, ktory przekazuje zgloszenie osobie dozoru ruchu
przewozowego.
Maszynista zatrzymuje pociag na szlaku, jezeli:
1) podany zostat sygnat "Std;j",
2) zauwazyl w pociagu lub na torze przeszkode do dalszej jazdy,
3) konieczne jest udzielenie pomocy innemu pociagowi lub ludziom w razie wypadku albo w
celu usunigcia lub oznaczenia sygnatami przeszkody na torze sasiednim,
4) zauwazy takie uszkodzenie taboru lub sieci elektrycznej trakcji przewodowej, przy ktorym
dalsza jazda mogtaby spowodowac¢ wykolejenie lub staé si¢ niebezpieczna,
5) natorze znajdujg sig ludzie, ktérzy pomimo dawania sygnatu nie ustgpuja,
6) sygnaly ruchowe sa nieprawidtowe, niewyrazne lub niezrozumiate.
Maszynisci lokomotyw powinni by¢ informowani przez dysponenta o odbywajacym sig rgcznym
transporcie oraz ruchu pieszym na drogach przewozowych.
Osoby moga poruszaé si¢ tylko w wyjatkowych przypadkach po drogach przewozowych, jezeli
uzyskaly zgode od dysponenta. W przypadkach przebywania oséb na drogach przewozowych
maszynista:
1) zmniejsza predkos$¢ jazdy pociagu w takim stopniu, aby osoby te mogty schroni¢ si¢ do
wneki, komory lub do przylegtego wyrobiska,
2) zatrzymuje pociag do czasu przejscia osob na koniec pociagu, jezeli osoby te nie maja
mozliwos$ci schronienia si¢ do wngki, komory lub do przyleglego wyrobiska.
Pracownicy zatrudnieni na stanowiskach manewrowych, ciesli obchodowych, obstugi stacji
zatadowczych lub materialowych oraz na stanowiskach maszynistow i dysponentéw wykonuja
czynno$ci w koszulach lub kamizelkach ostrzegawczych koloru pomaranczowego.
Polecenie wykonania ruchow manewrowych moze by¢ dane tylko za pomoca obowiazujacych
sygnatéw. Przy wykonywaniu manewrdéw na odcinkach torow potozonych:
1)  w linii prostej manewrowy podaje sygnaty lampa goérnicza,
2) na tukach powinna by¢ zainstalowana sygnalizacja manewrowa $wietlna, ktora
manewrowy podaje stosowne sygnaly do maszynisty podczas konwojowania,
3) sygnalizacja, o ktorej mowa w ppkt 2), nie jest wymagana poza posterunkami ruchu.
Kierowanie i wykonywanie manewrOw oraz sprzeganie i rozprzeganie wozoOw moze byd
dokonywane tylko przez pracownikoéw posiadajacych upowaznienia do wykonywania tych
czynnosci.
Sygnal do rozpoczgcia manewru moze by¢ nadany dopiero po wycofaniu ludzi ze strefy
manewrow 1 spelnieniu wszystkich warunkow niezbgdnych do jego bezpiecznego
wykonywania. Bez podania sygnalu przez manewrowego maszynista nie moze wykonywac
zadnych ruchéw manewrowych.
Maszynista lokomotywy i manewrowy podczas manewrdw uwaznie obserwuja:
1) podawane sygnaly i §cisle si¢ do nich stosuja,
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2) potozenie zwrotnic i ustawienie taboru na torze.

Podczas pchania lokomotywa wozéw manewrowy idzie w odlegtosci 10 m przed czotowym

wozem obok toru i wstrzymuje ruch manewrowy w razie zagrozenia zycia ludzkiego lub

bezpieczenstwa ruchu. Wymagania te maja zastosowanie w przypadku cofania pociagu na
szlaku.

Zwrotnice nastawiane rgcznie obstuguje osobi$cie manewrowy po uprzednim zatrzymaniu

lokomotywy lub sktadu manewrowego co najmniej 3 m przed zwrotnica. Po nastawieniu

zwrotnicy 1 skontrolowaniu przylegania iglicy do opornicy, manewrowy moze dopiero dac
sygnal do dalszej jazdy. Zwrotnice rozjazdéow powinny mie¢ ustalone potozenie zasadnicze,
takie, w jakim zwrotnica jest najczgsciej uzywana.

Pracownicy, ktorym powierzono rgczne przestawianie zwrotnic, przestawiaja je w potozenie

zasadnicze, po ukonczeniu manewru.

Zwrotnice rozjazdow w czasie wolnym od przejazdu pociagdéw i od manewroéw ustawia si¢ w

potozeniu zasadniczym. Zwrotnice odgaleziajace od torow gtdéwnych drég przewozowych do

pomieszczen niebioracych bezposrednio udzialu w zadaniach przewozowych ustawia si¢ w

kierunku toru gléwnego i w tym polozeniu zamyka. Na torze taczacym pomieszczenia

przewozowe z torami gtdwnymi powinny by¢ zabudowane zapory torowe ochronne. Zwrotnice

i zapory torowe otwiera si¢ do pomieszczen bez obstugi tylko za zgoda dysponenta, do

pomieszczen zas z obstuga za zgoda obstugi tych pomieszczen.

Podczas przetaczania wozy mig¢dzy soba i z lokomotywa powinny by¢ sprzggnigte.

Manewrowanie lokomotywa znajdujaca si¢ migdzy wozami jest niedozwolone.

Popychanie i ciagnigcie wozow lokomotywa z sasiedniego toru jest niedozwolone.

Nie mozna pcha¢ lokomotywa wozoéw przez tadunek wystajacy poza czota wozow.

Sprzeganie i rozprzeganie taboru moze odbywaé si¢ w ruchu w rejonach wywrotoéw i kolejek

przyszybowych na stanowiskach do tych czynnosci przystosowanych i urzadzonych.

Przy przetaczaniu taboru lokomotywa znajduje si¢ od strony spadku, jezeli nie zastosowano

srodka zabezpieczajacego.

Manewry wozami ze $rodkami strzalowymi moga by¢ wykonywane tylko za zgoda

nadzorujacego transport srodkdéw strzalowych. Podczas wykonywania manewréw wozami ze

srodkami strzalowymi wstrzymuje sig:

1)  wszelki inny ruch taboru w sasiedztwie toru, na ktorym dokonuje si¢ manewrow,

2) wszelkie roboty, ktore moga zmniejszy¢ bezpieczenstwo przewozu Srodkow strzatowych.

Przed uruchomieniem przewozu Srodkoéw strzalowych, dysponent wstrzymuje ruch innych

pociagdéw na drodze ich przewozu.

Podczas manewrdéw i po ich zakonczeniu, niedopuszczalne jest pozostawianie taboru poza

ukresem dwu zbiegajacych si¢ torow.

Wozy i lokomotywy pozostawione na torach ze spadkiem zabezpiecza si¢ przed stoczeniem si¢

za pomoca podklinowania, zahamowania recznego hamulcem, a pracownik posterunku ruchu,

w ktérego rejonie odbywaty si¢ manewry, sprawdza, czy tabor jest prawidlowo zabezpieczony.

Niedopuszczalne jest powigkszanie skladow wozdéw w pociagach ponad liczbe ustalona dla

danego odcinka drogi przewozu i danej lokomotywy. Na widocznym miejscu lokomotywy

oznacza si¢ dozwolona liczba wozoéw w sktadzie pociagu.

Lokomotywa powinna znajdowa¢ si¢ na czole pociagu; jezeli konstrukcja lokomotywy ze

stanowiskiem maszynisty usytuowanym na jednym jej koncu nie zezwala na uzyskanie

widoczno$ci drogi ponad korpusem, poczawszy od czota lokomotywy na dlugosci 15 m, jazde
prowadzi si¢ kazdorazowo kabing maszynisty zwrocona do przodu.

Do pociagéw towarowych nie moga by¢ witaczone wozy:

1) uszkodzone,

2) w ktérych tadunek wystaje poza szeroko$¢ wozu lub jego odleglos¢ od przewodu
jezdnego jest mniejsza niz 0,2 m lub jego odlegtos¢ od obudowy albo innych urzadzen w
wyrobiskach niewyposazonych w przewod jezdny jest mniejsza niz 0,25 m,

3)  w ktorych fadunek nie jest dostatecznie zabezpieczony przed wypadnigciem,

4) do przewozu $rodkoéw strzalowych, osobowe, sanitarne, ze sprzg¢tem ratunkowym,
przeciwpozarowe i z przekroczonym terminem kontroli okresowe;.

Prowadzenie pociagu lokomotywa popychajaca jest niedopuszczalne, z wyjatkiem:

1) cofania na szlaku,

2) przestawiania i zestawiania pociagow na stacji,

3) jazdy zestawem wozéw dla przeprowadzenia okreslonych robot konserwacyjnych na
drogach przewozowych, przy czym czoto pchanych wozéw powinno by¢ ostaniane przez
manewrowego na zasadach okre§lonych w pkt 6.7.15.
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W przypadku gdy zachodzi koniecznos$¢ przewozu wozem tadunku wystajacego poza boczny
gabaryt wozu lub gdy odlegto$¢ tadunku od obudowy lub urzadzen zabudowanych pod
stropem jest mniejsza niz 0,25 m, tadunek taki przewozi si¢ pojedynczo na warunkach
ustalonych oddzielnie dla kazdego przypadku przez osobg dozoru S$redniego przewozu
dotowego.

Wozy potaczone rozworami, zaladowane wspdélnym tadunkiem, oraz wozy z klonicami

zaladowane dlugimi materialami umieszcza si¢ na koncu pociagu. Migdzy lokomotywa a

transportowanym tadunkiem umieszcza si¢ woz ochronny. Materiaty dlugie transportuje si¢ na

wozach o dhugosci odpowiednio dobranej, tak aby mozna je bylo spia¢ sprzegami lub
rozworami sztywnymi.

Ladunki wielkogabarytowe 1 ponadgabarytowe, w szczegélnosci elementy obudow

zmechanizowanych, bebny kablowe, organy urabiajace, sanie kombajnowe, transportuje si¢ na

wozach specjalnych konstrukcji dopuszczonej do pracy pod ziemia zaktadu goérniczego; na
czas transportu, czesci te odpowiednio usztywnia si¢ i zamocowuje do wozow.

Zasady transportu materiatow dtugich i czgsci urzadzen wymienionych w pkt 6.7.34 i 6.7.35

okresla regulamin pracy kolei podziemnej.

Sprzeganie i rozprzgganie taboru odbywa si¢ w sposdb niezagrazajacy bezpieczenstwu obstugi.

Niedopuszczalne jest sprz¢ganie ze soba taboru, przy ktorym wysokos$¢ umieszczenia sprzggu i

zderzaka nie gwarantuja nalezytej wspotpracy sprzgganego taboru.

Wyjazd na szlak pociagdéw z posterunkow eksploatacyjnych odbywa si¢ za zgoda dysponenta.

Podczas jazdy pociagu dysponent wydaje polecenie jedynie w przypadkach wymagajacych

zwolnienia predkosci lub zatrzymania pociagu, ze wzgledu na bezpieczefnstwo ruchu

pociagow.

Kierujac ruchem pociagéw, dysponent powinien przestrzega¢ zasady, aby na torze jednego

odstepu znajdowat si¢ tylko jeden pociag.

Ruch pociagéw na szlakach dwutorowych odbywa si¢ po torze zgodnie z regulaminem pracy

kolei podziemnej; stosuje si¢ ruch prawostronny.

Jazda po torze innym niz ustalony w regulaminie pracy kolei podziemnej moze by¢

dopuszczona tylko za zgoda dysponenta, przy rownoczesnym ograniczeniu predkosci jazdy do

1,5 m/s.

Przy recznym nastawieniu zwrotnic, maszynista zatrzymuje pociag co najmniej 3 m przed

zwrotnica; po nastawieniu zwrotnicy i skontrolowaniu prawidlowego przylegania iglic do

opornicy pociag moze rozpocza¢ dalsza jazdg.

Sygnaly oraz inne urzadzenia zabezpieczajace ruch pociagéw tak si¢ nastawia, aby

zabezpieczaly skutecznie droge przebiegu. Droge przebiegu przygotowuje pracownik

obstugujacy posterunek ruchu za pomoca urzadzen nastawczych badz recznie. Pracownik
bioracy udzial w przygotowaniu drogi przebiegu dla pociagu, powinien, zaleznie od
istniejacych urzadzen, sprawdzi¢ i upewnic sig, czy w rejonie posterunku ruchu:

1) nadrodze przebiegu nie ma przeszkod do jazdy pociagu,

2) zwrotnice sa wlasciwie nastawione,

3) iglice nastawionych zwrotnic przylegaja nalezycie do opornic,

4) nie zarzadzono przebieg6w sprzecznych.

Obstuga posterunku powinna obserwowaé stan 1 osygnalizowa¢ kazdy wijezdzajacy i

przepuszczany pociag. Jezeli pociag przejezdza przez posterunek ruchu bez sygnatu

koncowego, zatrzymuje si¢ ruch pociagdéw po torze, po ktorym przejechat pociag bez sygnatu
koncowego.

Pociag wjezdzajacy na stacj¢ powinien zatrzymac si¢ w granicach ukreséw. Za zatrzymanie

pociagu w granicach ukresow odpowiedzialny jest maszynista lokomotywy.

Najwieksza dozwolona predkosé jazdy pociagdédw z urobkiem i materiatem okresla regulamin

pracy kolei podziemne;.

Predkos¢ jazdy pociagdéw powinna by¢ ograniczona:

1) przy wjezdzie na tor czesciowo zajety do 1,5 m/s,

2) przy przejezdzie przez miejsca ostonigte znakami kolejowymi informujacymi o
skrzyzowaniu i zawg¢zeniu drog przewozowych, spadku toru, zblizeniu si¢ do semafora,
obnizeniu przewodu jezdnego - do 1,0 m/s,

3) przy przejezdzie przez miejsca oslonigte znakiem kolejowym nakazujacym ograniczenie
predkoscei,

4)  przed zakretami.

W miejscach postoju maszynista lokomotywy moze opusci¢ lokomotywe tylko wowczas, gdy:

1) zahamowat lokomotywe, opuscit odbierak pradu i skutecznie go zamocowat,



6.7.51.

6.7.52.
6.7.53.

6.7.54.

6.7.55.

6.7.56.

6.7.57.

6.7.58.

6.7.59.

6.7.60.

6.7.61.

6.7.62.

2)  zdjat klucz przetacznika kierunku jazdy,

3) oznakowatl lokomotywe Swiattami postojowymi lub ustawit ja nieoznakowana w miejscu
oswietlonym.

Maszynista prowadzi pociag z taka predkoscia, aby w razie hamowania nie dopusci¢ do

poslizgu kot lokomotywy.

Niedopuszczalne jest hamowanie pociagu przez unieruchomienie kot wozow.

Podczas przejazdu pociagu przez obstugiwane posterunki ruchu, maszynista lokomotywy

nadaje sygnat akustyczny ostrzegawczy.

W przypadku wykolejenia taboru:

1)  maszynista natychmiast powiadamia dysponenta,

2) dysponent po otrzymaniu powiadomienia niezwlocznie zglasza wykolejenie osobie
dozoru ruchu przewozowego danej zmiany,

3) wstawianie na szyny wykolejonego taboru i usuwanie skutkéw awarii wykonuja
doswiadczeni pracownicy wyznaczeni przez osobg dozoru ruchu przewozowego.

Jezeli pociag zostal zatrzymany z powodu uszkodzenia lokomotywy lub innej przeszkody,
maszynista lokomotywy niezwlocznie zawiadamia dysponenta i w razie potrzeby zada
pomocy.
Jezeli pociag zostal rozerwany i maszynista nie moze dotaczy¢ oderwanej czgsci pociagu,
pociag moze jecha¢ dalej bez sygnatu, pod warunkiem ze oderwana cz¢§¢ pociagu zostanie:
1) zabezpieczona z obu stron przed ewentualnym samostaczaniem sig,
2) oznakowana sygnalami,
oraz powiadomiony zostanie dysponent. Jezeli oderwana cz¢§¢ pociagu toczy si¢ w kierunku
odwrotnym do biegu pociagu, maszynista, jezeli to jest mozliwe, w sposéb bezpieczny
zatrzymuje toczace si¢ wozy; jezeli jest to niemozliwe ze wzgledu na odlegtos¢ lub brak
srodkéw hamowania, bezzwlocznie powiadamia dysponenta i maszynistow lokomotyw
znajdujacych si¢ na zagrozonej trasie; szczegdtowy sposob postgpowania okresla regulamin
pracy kolei podziemne;.

Na posterunkach ruchu, na ktéorych moze zachodzi¢ niebezpieczenstwo zbiegnigcia wozdw,

powinny by¢ zastosowane odpowiednie $rodki zabezpieczajace, ktore wskazuje regulamin

pracy kolei podziemne;.

Przew6z ludzi koleja podziemna moze odbywac sig¢ wylacznie pociagami osobowymi,

zestawionymi z wozow osobowych. Do pociagu osobowego z ludzmi nie wolno doczepi¢

innych wozow. Dhugos$¢ pociagu osobowego nie moze przekracza¢ dlugosci peronu stacji
osobowej.

Wyprawianie i przyjmowanie pociagdw osobowych moze odbywaé si¢ tylko na stacjach

osobowych. Wsiadanie i wysiadanie ludzi z pociagu moze odbywacé si¢ tylko na peron stacji

osobowe;j.

Na jednym torze stacji moze znajdowac sig tylko jeden pociag osobowy. W technicznie

uzasadnionych przypadkach, na jednym torze stacji moga znajdowac si¢ dwa pociagi osobowe

stojace szeregowo, pod warunkiem ze:

1)  odstgp migdzy pociagami nie moze by¢ mniejszy niz 10 m, przy czym zachowanie tego
odstgpu powinno by¢ oznaczone odpowiednio usytuowanymi znakami kolejowymi
"Zl’l3",

2)  bezposredni nadzor nad ruchem tych pociagéw powinna petni¢ wyznaczona osoba dozoru
ruchu przewozu, niezaleznie od o0s6b dozoru pehliacych obowiazki kierownikoéw
pociagow.

Przed odjazdem pociagu ze stacji kierownik pociagu powinien:

1) dokona¢ przegladu zewnetrznego sktadu pociagu, zwracajac uwage na prawidlowe jego
zestawienie, sprzegnigcie wozow, dzialanie hamulcéw 1 urzadzenia sygnalizacji w
wozach oraz zabezpieczenia wej$¢ do wozdw,

2) sprawdzi¢, czy lokomotywa jest pewnie doczepiona do pociagu,

3) sprawdzi¢, czy na koncu pociagu umieszczona jest lampa ze §wiattem czerwonym,

4)  wyznaczy¢ hamulcowych sposrod jadacych pracownikow.

Przewo6z uprawnionych os6b w lokomotywie dozwolony jest, jezeli:

1) lokomotywa konstrukcyjnie przystosowana jest do tego celu i ma:

a) drugie miejsce w kabinie maszynisty lub
b) specjalne miejsce na drugim koncu lokomotywy, lub
¢) druga kabing maszynisty,

2) maszynista pracuje bez konwojenta,



3) osoby uprawnione do jazdy w lokomotywach sa zamieszczone w regulaminie pracy kolei
podziemne;j.

6.7.63. Jadacy w lokomotywie powinni zwroci¢ uwagg na to, aby:

1) zadna cze$¢ ich ciala nie wystawala poza obrys lokomotywy,
2) nie ogranicza¢ maszyniscie obserwacji drogi przebiegu pociagu.

6.7.64. Do sktadu ztozonego z wozéw wyposazonych w specjalne urzadzenia, zestawionego dla
przeprowadzenia okreslonych operacji przy konserwacji wyrobisk przewozowych lub innych,
moze by¢ wlaczony woz osobowy, doczepiony bezposrednio za lokomotywa dla przewozu
0s0Ob obstugi zestawu.

6.7.65. Jazda pociagu sanitarnego 1 przeciwpozarowego moze by¢é prowadzona w uktadach
transportowych, na wszystkich drogach przewozowych, na warunkach okreslonych w
regulaminie pracy kolei podziemnej.

6.8. Kontrola drég przewozowych i urzadzen kolejowych.

6.8.1. Drogi przewozowe powinny by¢ poddawane kontrolom:

1) nabiezaco, przez osoby dozoru przewozu dotowego,
2) raz na miesiac, przez osoby dozoru $redniego przewozu dotowego,
3) razna kwartal, przez osobg dozoru wyzszego nadzorujaca prace kolei podziemne;.
6.8.2. Zakres kontroli, o ktorych mowa w pkt 6.8.1, obejmuje:
1) wyrobiska przewozowe (wyrobiska korytarzowe i komory),
2) drogi przewozowe wraz z wyposazeniem (dolna sie¢ trakcyjna, tory, rozjazdy, podsypka,
odwodnienie, kolejnice state, tamy wentylacyjne, sygnaty i znaki kolejowe),
3) warsztaty napraw wozow na dole.

6.8.3. Sie¢ elektrycznej trakcji przewodowej, pod wzglegdem prawidlowego stanu technicznego

zabezpieczenia przed uszkodzeniami i korozja, poddaje si¢ kontroli:

1) nabiezaco, przez osoby dozoru przewozu dolowego,

2) raz na miesiac, przez osoby dozoru $redniego ruchu elektrycznego,
3) raz na kwartal, przez osobg dozoru wyzszego ruchu elektrycznego.

6.8.4. Zakres kontroli, o ktorych mowa w pkt 6.8.3, dla os6b wymienionych w pkt 6.8.3 ppkt 2) i 3),

obejmuje:

1) sygnaly i znaki dla pieszych,

2) o$wietlenie drog przewozowych i posterunkow ruchu,
3) siec trakeji przewodowej i stacje prostownikowe,

4)  urzadzenia zabezpieczenia ruchu,

5) pomiary pradow btadzacych,

6) zajezdnie i warsztaty napraw lokomotyw,

7) tadownie akumulatoréw trakcyjnych.

6.8.5. Kontrola stanu technicznego lokomotywy przeprowadzana jest:

1) przez maszyniste, przed wlaczeniem lokomotywy do ruchu, z wpisem do ksiazki stanu
technicznego lokomotywy, o ktorej mowa w zataczniku nr 1 do rozporzadzenia,

2) po przegladzie lub naprawie awaryjnej, z wpisem do ksiazki stanu technicznego
lokomotywy,

3) na kazdej zmianie, wyrywkowo przez osob¢ dozoru przewozowego, z wpisem do ksiazki
stanu technicznego lokomotywy,

4) podczas kontroli miesi¢cznej, przez osobg dozoru Sredniego ruchu elektrycznego,

5) po remoncie, przez osobg dozoru sredniego ruchu elektrycznego.

6.9. Transport linowy oraz §rodkami transportu z napedem wlasnym.

6.9.1. Maszyny napgdowe przewozu linowego do transportu materiatdw w wyrobiskach pochytych
wyposaza si¢ w urzadzenia hamulcowe, zaciskajace si¢ samoczynnie w przypadku zaniku
energii napgdowe;j.

6.9.2. Maszyny napedowe transportu linowego ludzi wyposaza si¢ w:

1) szybko$ciomierz,

2) wskaznik przebytej drogi przez zestaw transportowy,

3) urzadzenie sterujaco-hamujace ruch liny,

4) wskaznik obciazenia napedu,

5) samoczynnie dzialajacy hamulec w przypadku zaniku zasilania.

6.9.3. Sprzegi, haki i liny zabezpieczajace powinny wykazywaé wspotczynnik bezpieczenstwa co
najmniej réwny wspotczynnikowi bezpieczenstwa dla liny ciagnacej, dla danego rodzaju
transportu.
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Liny zabezpieczajace przed roztaczeniem si¢ srodkow transportowych powinny by¢ w sposob

nieroztaczny potaczone z ling ciagnaca i obejmowac swym zasiggiem caty zestaw transportowy

oraz stosowane w przypadku jednego $rodka transportowego.

Potaczenie konca liny z hakiem lub sprzegiem wykonuje si¢ przez zaplecenie liny lub za pomoca

zalania konca liny odpowiednim stopem w tulejce stozkowej lub przy uzyciu zaciskow.

Do petli na potaczeniu z hakiem lub sprzegiem wprowadza si¢ sercowke zabezpieczajaca ling

przed uszkodzeniami, ktéra powinna by¢ ocynkowana, a ztobek sercowki powinien obejmowac

minimum 1/3 obwodu liny.

Petla wykonana za pomoca zaciskow powinna odpowiadaé nastgpujacym warunkom:

1) wzajemna odlegtos$¢ zaciskow nie moze by¢ wigksza niz 6-krotna $rednica liny,

2) zaciskow nie moze by¢ mniej niz 3,

3) zaciski umieszcza si¢ w taki sposob, aby ich nakretki znajdowaty sig¢ od strony dtuzszego
konca liny,

4) pierwszy zacisk natozony jest bezposrednio za sercéwka,

5) zaciski powinny spetnia¢ wymagania okreslone w Polskiej Normie.

Stanowiska obslugi maszyn napgdowych transportu linowego i wszystkie stacje nadawczo-

odbiorcze transportu linowego oraz z napgdem wlasnym w czasie prowadzenia transportu

oswietla sig.

Niedopuszczalne jest uruchamianie transportu w razie stwierdzenia:

1) nieprawidlowosci w dziataniu maszyn napgdowych lub sygnalizacji,

2) zlego stanu wyrobiska, toroéw, lin, innych urzadzen transportowych, a szczeg6lnie urzadzen
zabezpieczajacych ruch uktadu transportu.

Uktad transportu linowego wyposaza si¢ w sygnalizacjg:

1) umozliwiajaca obustronne porozumiewanie si¢ operatora maszyny napedowej z obstuga
stacji nadawczo-odbiorczych,

2) zakazujaca wchodzenia do wyrobisk z ukladem transportu linowego na czas ruchu
uktadu, przy uzyciu sygnatéw swietlnych umieszczonych na wszystkich drogach dojscia
do wyrobiska transportowego.

Sygnalizacje zakazujaca =zalacza obsluga maszyny napedowej kazdorazowo przed

rozpoczgciem ruchu uktadu transportu.

Kierownik ruchu zaktadu gorniczego moze zezwoli¢ na stosowanie sygnalizacji innego rodzaju

niz okreslona w pkt 6.9.10 w ppkt 2), jezeli jest mozliwo$¢ zabezpieczenia drogi dojscia do

wyrobiska transportowego przed kazdorazowym rozpoczgciem transportu w inny sposob, w

szczegolnosci zaporami opatrzonymi tablica zakazu przejscia ludzi.

Urzadzenia sygnalizacji porozumiewawczej, o ktorej mowa w pkt 6.9.10, umieszcza si¢ w

bezpiecznym miejscu poza trasa transportu linowego.

Zatadowywanie lub roztadowywanie materiatu odbywa sig¢ na stacjach nadawczo-odbiorczych,

natomiast w innych miejscach na trasie transportu moze by¢ prowadzone na warunkach

okreslonych przez kierownika ruchu zaktadu gérniczego.

Miejsce zainstalowania maszyn napg¢dowych lin bez konca wraz z ich stacjami napinajacymi

wygrodzone jest w wyrobisku i zamykane na czas postoju lub przerwy w transporcie.

Wszystkie dojscia do wyrobiska transportowego zaopatruje si¢ w zamknigcia uniemozliwiajace

wjazd srodkow transportowych bez uprzedniego otwarcia tych zamknig¢.

Na stacjach osobowych umieszcza sig tablice:

1) sygnalowe,

2) zawierajace wykaz 0sob odpowiedzialnych za nadzor nad jazda ludzi,

3) kontroli urzadzen uktadu transportu,

4)  okreslajace dopuszczalna liczbe przewozonych ludzi w wozie lub zestawie.

Dojscia do trasy jazdy ludzi oraz wejscie na stacje osobowe i inne oznakowuje si¢

odpowiednimi tablicami z napisem: "Uwaga przewoz linowy", "Zachowac¢ ostrozno$¢", "Stacja

nadawcza", "Stacja odbiorcza", "Stacja osobowa", "Jazda ludzi dozwolona", "Jazda ludzi
zabroniona".

W przypadku zainstalowania w jednym wyrobisku dwoch rodzajow transportu dopuszcza si¢

mozliwos$¢ przebywania w wyrobisku transportowym pracownikow stalej obstugi maszyn

transportowych w odpowiednich wngkach zabezpieczajacych, wyposazonych w sygnalizacjg
ostrzegawcza i1 taczno$¢ na warunkach ustalonych przez kierownika ruchu zaktadu gorniczego.
Jazda ludzi, transport urobku i materialdéw wozami (platformami) po torach utozonych na spagu.

Wspoélczynnik bezpieczenstwa, wyznaczony jako stosunek minimalnej sity zrywajacej ling do

maksymalnej warto$ci sily pociagowej urzadzenia napgdowego wyznaczonej z jego



6.10.2.

6.10.3.

6.10.4.

6.10.5.

6.10.6.

6.11.

6.11.1.

6.11.2.

6.11.3.

6.11.4.

6.11.5.

6.11.6.

6.11.7.

6.11.8.

nominalnej mocy i nominalnych obrotow, nie moze by¢ mniejszy niz 6 dla transportu urobku i

materiatéw oraz 8 dla jazdy ludzi.

W wyrobiskach o nachyleniu ponad 10° podktady uktada si¢ na spagu lub podsypce, a odstepy

miedzy podktadami wypetnia si¢ podsypka do wysokosci gornej krawedzi podktadu; w

wyrobiskach o nachyleniu powyzej 15° zabudowuje si¢ pod kazda para szyn dodatkowe

podktady o takiej dlugosci, aby ich konce byly rozparte miedzy ociosami lub zakotwione do
spagu.

Do budowy toréw stosuje si¢ co najmniej szyny S-18 utozone na podktadach drewnianych lub

metalowych zapewniajacych stabilno$¢ toru. Szyny toru mocuje si¢ szyniakami lub wkrgtami

do podktadow rozstawionych od siebie w odstgpach do 1 m. Styki szyn skrgca si¢ na tubki co

najmniej czterema $rubami. Wielko$¢ luzu na stykach szyn nie powinna by¢ wigksza od 5 mm.

Dopuszczalne odchylenie od normalnej szeroko$ci toru na odcinkach prostych i na

krzywiznach nie powinno przekracza¢ +5 mm.

Nawierzchnia torowa ukladu transportu przeznaczonego dla jazdy ludzi i jej utrzymanie

powinny odpowiada¢ wymaganiom dla kolei podziemne;.

Prowadzenie jazdy ludzi powinno si¢ odbywac przy spetnieniu nastepujacych warunkoéw:

1) uzycie srodka transportowego odpowiednio przystosowanego do nachylenia wyrobiska,
wyposazonego w urzadzenie umozliwiajace jego zahamowanie przez jadacych oraz
zabezpieczenie przed wypadnigciem,

2)  wspoélczynnik pewnosci hamowania, wyznaczony jako stosunek maksymalnej sity
hamowania do maksymalnej wartosci sity pociagowej urzadzenia napgdowego
wyznaczonej z jego nominalnej mocy i nominalnych obrotow, nie moze by¢ mniejszy od
1,3,

3) maksymalne op6znienie hamowania nie moze by¢ wieksze niz 10 m/s’.

Jazda ludzi i transport materiatdw kolejkami podwieszonymi i spagowymi oraz wyciagami
krzesetkowymi.

Kolejka przystosowana do jazdy ludzi powinna mieé¢ mozliwo$¢ zatrzymania zestawu
transportowego z kazdego miejsca trasy.

Zestaw transportowy do jazdy ludzi kolejka podwieszona wyposaza si¢ w dwa wodzki
hamulcowe.

Wozki hamulcowe dziataja samoczynnie po przekroczeniu predkosci 3,0+£0,2 m/s i maja
wspotczynnik statycznej pewnosci hamowania co najmniej 1,5 w stosunku do maksymalnej
sity staczajacej transportowany zestaw, okreslonej w dokumentacji uktadu transportowego.

W  zestawie transportowym przeznaczonym do jazdy ludzi powinna by¢ mozliwos¢
uruchomienia hamulcow przez jadacych. W uktadach transportu z napedem wtasnym powinna
by¢ mozliwo$¢ nadania sygnalu do maszynisty.

Elementy zestawu transportowego taczy si¢ w sposob skuteczny cigglami o wspotczynniku
bezpieczenstwa rownym co najmniej 4 w odniesieniu do ich wytrzymatosci doraznej,
odpowiadajacej wystepujacemu rodzajowi naprezen, i zabezpiecza si¢ przed rozpigciem przez
potaczenie ling bezpieczenstwa.

W kolejkach spagowych, w ktorych stosowane sa zaczepy samozaciskowe liny, a poszczegolne
elementy zestawu potaczone sa migdzy soba sprzegami konstrukcji specjalnej oraz potaczone
dodatkowo ling bezpieczenstwa, wystarczajace jest stosowanie jednego wozka hamulcowego.
Wspotczynniki bezpieczenstwa poszczegélnych elementow kolejek i wyciagdéw z maszyna
napgdowa linowa dla transportu materiatéw i jazdy ludzi powinny by¢ nastgpujace:

1) lina ciagnaca - 4,

2) lina ciagnaco-no$na i napinajaca - 5,

3) szyny toru podwieszonego - 3,

4)  zlacza szyn i ich zawiesia - 4,

5) elementy zestawu transportowego - 3,

6) ramig zestawu ciagnacego i cigglo - 4,

7)  $rodki transportu - 3,

8) zwrotnie, odciag zwrotni, elementy kotwienia - 4,

9)  o$ kota zwrotnego, wat kota napgdowego w wyciagach krzesetkowych - 5.

Wspotczynniki bezpieczenstwa lin oblicza si¢ w odniesieniu do minimalnej sity zrywajacej
ling. Wspotczynniki bezpieczenstwa dla pozostatych elementow wyznacza si¢ w odniesieniu
do wytrzymatos$ci doraznej odpowiadajacej wystgpujacemu rodzajowi naprezen.

Elementy zawiesi $rodkéw transportu kolejek do jazdy ludzi wykonuje si¢ z materiatow
majacych certyfikaty zgodnie z Polskimi Normami, ktéore sa dotaczone do $wiadectwa
producenta wyrobu.
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Polaczenia spawane zawieszen $rodkéw transportu kolejek do jazdy ludzi poddaje sie
badaniom nieniszczacym stosownie do wymagan zawartych w dokumentacji producenta;
wyniki badan powinny by¢ przechowywane u producenta.
Na trasie transportu kolejkami linowymi do przewozu ludzi, w miejscach okreslonych przez
kierownika ruchu zakladu gorniczego, powinny by¢ zabudowane urzadzenia pozwalajace na:
1) nadawanie sygnatow do obstugi maszyny napedowe;j,
2) porozumiewanie si¢ z obstuga maszyny napgdowe;.
W uktadach transportu kolejkami podwieszonymi odlegto$¢ od spagu do dolnej krawgdzi
srodka transportowego dla jazdy ludzi lub pojemnika materialowego dla transportu
materiatow powinna wynosi¢ nie mniej niz 0,3 m.
Sposob zawieszania jezdni kolejki lub wyciagu krzesetkowego powinien by¢ dostosowany do
rodzaju obudowy wyrobiska i szczegdétowo okreslony w dokumentacji uktadu transportu.
Do elementow obudowy, na ktorych podwieszona jest jezdnia kolejki, nie powinny by¢
podwieszane inne urzadzenia.
Maksymalna wypadkowa sita pochodzaca od kolejki wraz z fadunkiem, jaka mozna obciazy¢
pojedynczy tuk obudowy, nie moze przekroczy¢ 40 kN.
W przypadku stosowania rozgatezionych tras kolejek podwieszonych transportu linowego
wymagane jest wyposazenie w urzadzenia sygnalizujace stan potozenia rozjazdéw do
operatora maszyny napgdowe;.
Elementy trasy kolejki spagowej w miejscach lokalnego przekroczenia nachylenia spagu 10°
powinny by¢ kotwione obustronnie na catej dlugosci tego nachylenia.
Liny ciagnace lub ciagnaco-nosne kolejek podwieszonych lub spagowych prowadzi si¢ na
odpowiednich zestawach rolek rozmieszczonych w takich odstgpach od siebie, aby nie
nastgpowato ocieranie liny o elementy obudowy wyrobisk, toru jezdnego lub innych
instalacji znajdujacych si¢ w wyrobisku przewozowym.
Jezdnie kolejek powinny by¢ zakonczone odbojnicami, przed ktéorymi zabudowuje sig
wyltaczniki krancowe. Konstrukcja wylacznika krancowego powinna by¢ taka, aby ponowne
uruchomienie napgdu i ruch zestawu transportowego byly mozliwe tylko w kierunku
przeciwnym do chronionego przez wylacznik krancowy.
Na stacjach zwrotnych kolejek spagowych wyposazonych w kliny zatadowczo-roztadowcze
stosowanie odbojnic nie jest wymagane.
W przypadku stosowania kolejek linowych przeznaczonych do transportu materiatow i jazdy
ludzi, wybrany tryb pracy kolejki uruchamia dziatanie odpowiednich urzadzen
zabezpieczajacych, w tym wytacznikow krancowych oraz sygnalizacji ostrzegawczej.
Na wozku nos$nym kolejki przeznaczonej do transportu materialdow umieszcza si¢ napis
okreslajacy maksymalny udzwig uzyteczny.
W wyciagach krzesetkowych powinno by¢ zabudowane urzadzenie wylaczajace maszyne
napedowa, w przypadku gdy pasazer przejedzie miejsce przeznaczone do wysiadania.
Postanowienie to nie dotyczy kolejek krzesetkowych, w ktorych krzesetka sa wyprzegane z
liny.
Stacje zwrotna wyciagu krzeselkowego wyposaza si¢ w urzadzenie samoczynnie wylaczajace
maszyn¢ napgdowa, gdy urzadzenie napinajace ling znajdzie si¢ w swoim skrajnym
potozeniu.
Na stacjach wsiadania do wyciagu krzesetkowego umieszcza sig¢ tablice informujace o
zasadach korzystania z wyciagu.
Transport materialow wyciagiem krzesetkowym moze si¢ odbywa¢ w pojemnikach
przystosowanych do ksztaltu krzesetek, w czasie gdy nie odbywa si¢ jazda ludzi; cigzar
materialdw wraz z pojemnikiem nie moze przekracza¢ uzytkowego udzwigu krzesetka;
zatadunek i wyladunek odbywa si¢ przy zatrzymanym wyciagu. Powyzsze zasady transportu
nie dotycza kolejek krzesetkowych, w ktorych krzesetka sa wyprzegane z liny.

Kontrola transportu linowego oraz z napgdem wiasnym.

Urzadzenia transportu linowego i z napedem wilasnym przeznaczone do jazdy ludzi podlegaja
badaniom przez rzeczoznawcow.

Wozki hamulcowe urzadzen transportu linowego i z napgdem wilasnym podlegaja probom
stanowiskowym nie rzadziej niz raz na rok. Wyniki prob zamieszcza si¢ w karcie prob wozka,
a ich oceng wraz z terminem nastgpnych prob - w dokumencie wozka. Dokument wozka wraz
z karta ostatniej proby przechowuje si¢ w miejscu okreslonym przez kierownika dziatu
energomechanicznego.

Kazdy uktad transportu linowego i z napgdem wtasnym powinien byc¢:



1) raz na dobg przed uruchomieniem oraz kazdorazowo przed jazda ludzi poddany
przegladowi przez upowazniong osobg,

2) raz na tydzien skontrolowany przez osob¢ dozoru $redniego,

3) raz na kwartal skontrolowany przez osobg wyzszego dozoru goérniczego i
energomechanicznego.

6.12.4. Podczas przegladu dokonuje si¢ zewnetrznego sprawdzenia stanu technicznego urzadzen
uktadu, biorac pod uwage uszkodzenia mechaniczne, wycieki ptyndéw hydraulicznych,
odksztalcenia lin i elementéw nos$nych, ciagnacych i jezdnych oraz prawidtowos¢ ich
polaczenia, zuzycie elementéw obrotowych i ciernych, stan toru jezdnego, odstgpy ruchowe i
stan wyrobiska.

6.12.5. Przed kazdorazowym rozpoczgciem jazdy ludzi pod nadzorem osoby dozoru sprawujacej
nadzor nad jazda ludzi uktadem transportu linowego lub z napgdem wiasnym sprawdza si¢ stan
wyrobiska, obudowy, urzadzen w nich zabudowanych, o$wietlenia, potaczen $rodkow
transportu, poprawnos$¢ dziatania ukladu sterowania, sygnalizacji, zabezpieczen i blokad.
Wyniki przeprowadzonych przegladow odnotowuje si¢ na tablicy, a w przypadku jazdy ludzi
w odpowiedniej ksiazce kontroli.

6.12.6. Podczas kontroli tygodniowej obejmujacej zakres przegladu codziennego dokonuje si¢
sprawdzenia zgodnosci stanu technicznego urzadzenia z dokumentacja techniczno-ruchowa
producenta oraz zgodno$ci zainstalowania urzadzenia z dokumentacjg uktadu transportowego.

6.12.7. Kontrole kwartalne obejmuja zakres kontroli tygodniowej poszerzonej o proby statyczne
hamowania maszyny napgdowej, wozkéw hamulcowych i proby dziatania blokad.

6.12.8. W przypadku gdy termin kontroli okresowej przypada w dzien wolny od pracy, kontrolg
mozna przeprowadzi¢ w najblizszy dzien roboczy.

6.12.9. W uktadach transportu z jazda ludzi co druga kontrole kwartalng przeprowadza kierownik
dziatu energomechanicznego lub jego zastgpca i kierownik dzialu rob6t gorniczych.
6.12.10. Wyniki kontroli tygodniowych i kwartalnych odnotowuje si¢ w ksiazce okresowych kontroli.

Szczegotowy zakres i warunki kontroli oraz przegladow danego urzadzenia ustala kierownik
ruchu zaktadu gorniczego.

6.13. Transport przeno$nikami tasmowymi.

6.13.1. Elementy przenosnikow tasmowych, takie jak: wysiggniki, stacje napgdowe, sprzggla i
przektadnie, stacje napinajace, stacje zwrotne, ostania sig.

6.13.2. Przenos$niki tasmowe w wyrobiskach pochylych o nachyleniu ponad 5° powinny posiadac
samoczynne urzadzenia hamulcowe, unieruchamiajace napgd po jego zatrzymaniu.

6.13.3. Wiloty do zsuwni i zsypu przenosnikow tasmowych posiadaja zabezpieczenia chronigce ludzi
przed wpadnigciem.

6.13.4. Konstrukcje przesypéw wykonuje si¢ z materiatow niepalnych.

6.13.5. Przeno$niki tasmowe w miejscach, gdzie urzadzone sa pod nimi przejscia dla ludzi, ostania sig.

6.13.6. W przypadku sterowania automatycznego lub zdalnego przeno$nikiem powinno byé

przewidziane sterowanie lokalne, z wylaczeniem mozliwosci jednoczesnego sterowania
réznymi sposobami.

6.13.7. Przenos$nik wyposaza si¢ w czujniki ruchu i spigtrzenia, czujniki temperatury oraz wylaczniki
awaryjne powodujace wylaczenie silnikow napedowych. Wylaczniki awaryjne przenosnika
powinny mie¢ mozliwo$¢ wylaczenia i zablokowania napgdu w pozycji wylaczonej oraz
powinny by¢ rozmieszczone w odlegtosci nie wigkszej niz 70 m wzdtuz przenosnika. Linki
wylacznikow awaryjnych powinny umozliwia¢ ich uruchomienie poprzez pociagnigcie w
dowolna strong i by¢ rozwieszone w zasiggu reki pracownika od strony przejscia i w miejscach
przebywania ludzi w czasie ruchu przenosnika.

6.13.8. Napedy, stacje zwrotne oraz tras¢ przeno$nikoOw utrzymuje si¢ w stalej czystosci bez
nagromadzonego urobku.

6.13.9. Oceneg stopnia zuzycia tasmy przeno$nikowej przeprowadza si¢ na podstawie instrukcji
zatwierdzonej przez kierownika ruchu zaktadu goérniczego.

6.14. Jazda ludzi przenos$nikami taSmowymi.

6.14.1. Jazda ludzi przeno$nikami tasmowymi moze si¢ odbywac na nachyleniach do 18° po wzniosie

i 12° po upadzie na tasmie gornej i dolnej. Tras¢ przenosnika na odcinku, na ktorym odbywa
si¢ jazda ludzi, ostania si¢ przed Sciekajaca ze stropu woda.

6.14.2. Wyrobiska wyposaza si¢ w tacznos¢ glto§no mowiaca, a urzadzenia ja realizujace instaluje si¢
przy pomoscie do wsiadania i wysiadania oraz wzdtuz trasy w odleglosciach nie wigkszych niz
100 m.
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Spag wyrobiska, szczegolnie w miejscach zabudowy pomostéw i w ich poblizu, utrzymuje si¢
w nalezytej czysto$ci. Niedopuszczalne jest skladowanie w tych miejscach jakichkolwiek
przedmiotow i materiatow.
Nominalna szeroko$¢ tasmy przeno$nika powinna wynosi¢ co najmniej 1 m, a jej
wytrzymato§¢ nominalna na rozerwanie nie moze by¢ mniejsza od 1.000 kN/m szerokosci.
Przeno$nik tasmowy do jazdy ludzi wyposaza si¢ w pomosty do wsiadania i wysiadania,
ktorych powierzchnie powinny by¢ przystosowane do nachylenia wyrobiska i wykonane z
materiatow utrudniajacych posliznigcie sig.
Szerokos$¢ pomostow do wsiadania i wysiadania wynosi co najmniej 0,8 m. Diugos¢ pomostu
do wysiadania wynosi co najmniej 10 m, natomiast do wsiadania co najmniej 2,5 m. Wysoko$¢
wolnej przestrzeni nad pomostem wynosi co najmniej 1,8 m.
Dla jazdy ludzi goérna tasma pomosty do wysiadania zabudowuje si¢ w odleglosci
odpowiadajacej pottorakrotnemu wybiegowi tasmy podczas hamowania, mierzonej od osi
napedu, natomiast w przypadku jazdy tasma dolng pomosty zabudowuje si¢ w odleglosci
odpowiadajacej poéltorakrotnemu wybiegowi tasmy podczas hamowania mierzonej od osi
zwrotni, jednak nie mniej niz 20 m.
Pomosty do wsiadania na goérna tasme zabudowuje si¢ w odlegtosci 10 m od osi begbna
wysiggnika przenosnika podajacego. Za pomostem do wysiadania, przy jezdzie gorna tasma,
zabudowuje si¢ dwa wytaczniki krancowe w ksztalcie uchylnych bramek, jeden w odlegtoscei 1
m od pomostu, a drugi 3 m od pomostu.
Element uruchamiajacy wytacznik krancowy powinien by¢ tak zabudowany, aby odlegtos¢
migdzy tasma a elementem wylaczajacym byta nie wigksza niz 50 mm. Element uruchamiajacy
powinien obejmowa¢ swoim zasiggiem cala szerokos¢ tasmy i uniemozliwia¢ przypadkowe
przejechanie punktu krancowego.
Za wytacznikiem krancowym pomostu do wysiadania z dolnej ta§my w odlegtoséci 12 m od
konca pomostu zabudowuje si¢ odrzutnik zabezpieczajacy przed przypadkowym wjazdem
jadacego do zwrotni. Wysoko$¢ odrzutnika powinna wynosi¢ 900 mm, a jego kat ustawienia
w stosunku do osi przeno$nika co najmniej 50°, w strong przejscia ludzi. W celu
zabezpieczenia minimalnej odlegtosci miedzy odrzutnikami a tasma dolna, ktéra powinna
wynosi¢ co najwyzej 5 mm, w obszarze odrzutnika pod tasma zabudowuje sig rolki.
Przenosnik wyposaza si¢ w sprawnie dzialajace samoczynnie hamulce, uniemozliwiajace
ruch tasmy w przypadku wytaczenia napgdu oraz w urzadzenia umozliwiajace awaryjne jego
zatrzymanie, a takze umozliwiajace zablokowanie w pozycji wlaczonej urzadzenia
awaryjnego. Wytaczenie powinno by¢é mozliwe z kazdego miejsca na trasie zardOwno przez
jadacego na gornej, jak i na dolnej tasmie.
Wytaczniki awaryjne buduje si¢ w odleglosciach od 50-70 m od siebie, a sposéb ich
zabudowy umozliwia wytaczenie przenosnika przy pociagnigciu za linke w kazda strong.
Linka umozliwiajaca wylaczenie przenosnika powinna by¢ rozciagnigta wzdtuz pomostow
do wsiadania i wysiadania. Do awaryjnego wylaczania przenosnika stosuje si¢ ciggna
elastyczne, w szczegdlnosci linki stalowe. Niedozwolone jest stosowanie drutu.
Za pomostem do wysiadania przy jezdzie dolna tasma przenosnika powinny by¢
zainstalowane dwa wylaczniki krancowe, w ksztatcie uchylnych bramek, w odlegtosci 1 m i
3 m od konca pomostu. Wytacznik krancowy pierwszy dziala w obwodzie sterowania
wylacznika przenosnika ta§mowego, natomiast wylacznik krancowy drugi powoduje
wylaczenie napigcia w stacji transformatorowej lub w wylaczniku liniowym instalacji
zasilajacej przeno$niki. Wytacznik krancowy powinien by¢ tak wykonany, aby po jego
zadziataniu nastapito wylaczenie przenos$nika i zablokowanie uktadu, uniemozliwiajace
ponowny rozruch.
Ponowny rozruch przeno$nika powinien by¢ mozliwy po skontrolowaniu przyczyny
wylaczenia i odblokowaniu dzwigni wytacznika krancowego.
Przy pomoscie do wsiadania zabudowuje si¢ tablice $§wietlna odpowiednio sprzezona z
uktadem sterowania przenos$nika z napisem "Jazda ludzi dozwolona" i odpowiedni piktogram
oraz tablice $wietlna "Jazda ludzi niedozwolona".
Przenosniki tasmowe pracujace w uktadzie automatycznym lub sterowane w innym uktadzie
powinny by¢ w odpowiedni sposob przystosowane do prowadzenia jazdy ludzi poprzez
przetaczenie uktadu sterowania, sygnalizacji, blokad i innych zabezpieczen na pracg "Jazda
ludzi".
Zalaczenie napgdu przenosnika tasmowego moze si¢ odbywaé tylko z jednego miejsca
sterowania.
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W przypadku rozgateznych ciagéw przenosnikow pracujacych w uktadzie automatycznym,

podczas jazdy ludzi prowadzonej jednocze$nie na kilku przenos$nikach, kazdy z nich

wyposaza si¢ w niezaleznie dziatajace wymagane w pkt 6.14.8-6.14.18 zabezpieczenia, a w

rejonie wysypow pomosty do wysiadania, umozliwiajace bezpieczne obejscie tych weztdow.

Przetaczenie przenosnikow pracujacych w uktadzie automatycznym lub innym na sterowanie

"Jazda ludzi" powinno zapewni¢ dziatanie wszystkich zabezpieczen przeciwpozarowych oraz

rownoczesne wilaczenie wszystkich dodatkowych elementéw sygnalizacji i kontroli ruchu

przeno$nikow dla jazdy ludzi, a mianowicie:

1) wlaczenie w obwdd sterowania wytacznikow krancowych bramkowych,

2) zapalenie sig¢ transparentu przy pomoscie do wsiadania "Jazda Iudzi dozwolona" i
piktogramu,

3) zapalenie si¢ transparentdow w okolicy pomostu do wysiadania "Uwaga wysiada¢" i
czerwonego Swiatla,

4) zapalenie si¢ z6ttego Swiatha lub piktogramu podswietlanego z6ttym §wiattem.

W odlegtos$ci 20 m przed przednia krawedzia pomostu do wysiadania po stronie pomostu,

instaluje si¢ przy przenosniku zoélte §wiatto ostrzegawcze i piktogram (lub tylko piktogram,

podswietlony z6ttym $wiattem), a w odleglosci 1,5 m przed ta krawedzig §wiatto czerwone
oraz tablicg ostrzegawcza z napisem "Uwaga wysiadac".

Jazda ludzi moze odbywac si¢ po przelaczeniu sterowania przenosnika na jazdg ludzi i

zapaleniu transparentdow "Jazda ludzi dozwolona". Podczas jazdy ludzi nie mozna prowadzi¢

rownoczesnie ruchu innymi urzadzeniami transportowymi zabudowanymi w tym wyrobisku:
jezeli urzadzenia sa zabudowane w wyrobisku, ich uruchomienie automatycznie blokuje sig,
gdy nastapi uprawnienie przenosnika dla jazdy ludzi.

Podczas wsiadania i wysiadania na pomostach moze przebywaé tylko jedna osoba (oprocz

osoby nadzorujacej).

Odleglos$¢ miedzy jadacymi powinna wynosi¢ co najmniej:

1) 5 m - dlapredkosci tasmy do 1,6 m/s,

2) 7 m - dla predkosci tasmy od 1,6-2,5 m/s.

W przypadku zatrzymania przeno$nika podczas jazdy ludzi, osoba dozoru sprawdza

przyczyng zatrzymania i po jej usuni¢ciu wydaje polecenie ponownego uruchomienia

przenos$nika.

Z przenosnika bgdacego w ruchu nie mozna zsiada¢ ani na niego wsiada¢ w dowolnych

miejscach trasy, lecz tylko na pomostach do tego celu przeznaczonych.

Korzystajacy z przenosnika przystosowanego do jazdy ludzi powinni by¢ przeszkoleni i

poinstruowani w zakresie wsiadania i wysiadania, zachowania si¢ na tas$mie przeno$nika

podczas jazdy oraz sposobie zatrzymania przenosnika w przypadkach awaryjnych. Sposéb
postepowania powinien by¢ okreslony w regulaminie jazdy ludzi przeno$nikami.

Podczas przewozu srodkow strzalowych przenos$nikami taSmowymi powinny by¢ dodatkowo

spetnione nastepujace warunki:

1) wsiadanie i wysiadanie 0s6b przewozacych §rodki strzatowe odbywa si¢ po zatrzymaniu
ruchu przeno$nika,

2) w wyrobiskach i na przenos$nikach znajdowac si¢ moga tylko osoby zatrudnione przy
przewozie S$rodkow strzatowych i obstudze urzadzen oraz osoby dozoru ruchu
nadzorujace transport,

3) osoby jadace przenos$nikiem ubezpieczaja naczynie zawierajace Srodki strzalowe przed
mozliwoS$cia staczania sie,

4)  odstep migedzy jadacymi nie moze by¢ mniejszy niz 10 m,

5) konwojujacy przewodz S$rodkow strzalowych podczas jazdy przenosnikiem na lampe
oswietlenia osobistego naktada czerwone nasadki.

Potaczenia taSmy przeznaczonej do jazdy ludzi powinny by¢ zgrzewane, wulkanizowane na

goraco lub klejone na zimno. Dopuszcza si¢ stosowanie potaczen mechanicznych wytacznie

w przeno$nikach tasmowych zainstalowanych wewnatrz oddzialow wydobywczych, w

przeno$nikach o stosunkowo krotkim okresie eksploatacji. Polaczenia tasmy trwale oznacza

si¢ przez pomalowanie w celu ufatwienia ich kontroli. Wytrzymato$¢ i trwato$¢ potaczen
powinna odpowiada¢ warto$ciom okreslonym w Polskiej Normie dotyczacej potaczen
tasmowych 1 instrukcji zatwierdzonej przez kierownika ruchu zaktadu gorniczego.

Kontrole uktadow transportu przenosnikami.

Kazdy uktad transportu przenosnikami powinien by¢:
1) raz na dobe przed uruchomieniem oraz kazdorazowo przed rozpoczeciem jazdy ludzi
poddany przegladowi przez uprawniong do tego osobg,
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2) raz na tydzien skontrolowany przez osob¢ dozoru $redniego,
3) raz na miesiac skontrolowany przez osob¢ wyzszego dozoru gorniczego i
energomechanicznego.
Podczas przegladu dokonuje si¢ zewngtrznego sprawdzenia stanu technicznego przeno$nikow,
zwracajac uwage na uszkodzenia mechaniczne, wycieki ptynéw hydraulicznych, odksztalcenia
podzespotéw lub elementéw, prawidlowos¢ zesprzeglen i polaczen, zuzycie elementow
obrotowych i ciernych, stan tasmy i jej polaczen, odstgpy ruchowe oraz stan wyrobiska i
obudowy.
Przed kazdorazowym rozpoczgciem jazdy ludzi pod nadzorem osoby dozoru sprawujacej
nadzor nad jazda ludzi przenosnikami tasmowymi, sprawdza si¢ stan wyrobiska, obudowy,
urzadzen w nich zabudowanych wraz z odst¢gpami ruchowymi, o§wietlenie, stan potaczen
tasmy, poprawno$¢ dziatania uktadu sterowania, sygnalizacji, zabezpieczen i blokad. Wyniki
przeprowadzonych przegladow odnotowuje si¢ na tablicy, a w przypadku jazdy ludzi - w
odpowiedniej ksiazce kontroli.
Podczas kontroli tygodniowej obejmujacej zakres przegladu codziennego dokonuje sig
sprawdzenia zgodno$ci stanu technicznego urzadzenia z dokumentacja techniczno-ruchowa
producenta oraz zgodnos$ci zainstalowania urzadzenia z dokumentacja uktadu transportowego.
Kontrole miesigczne obejmuja zakres kontroli tygodniowej poszerzonej o proby funkcjonalne
przeno$nika, czujnikdéw, dziatania blokad, sprawdzenia stanu tasmy i jej potaczen.
W przypadku gdy termin kontroli okresowej przypada w dzien wolny od pracy, kontrolg
mozna przeprowadzi¢ w najblizszy dzien roboczy.
W ukladach przeno$nikéw tasmowych z jazda ludzi, co trzecia kontrolg¢ miesi¢czna
przeprowadza kierownik dziatu energomechanicznego lub jego zastgpca i kierownik dziatu
robot gorniczych.
Kontrole tygodniowe 1 miesi¢gczne odnotowuje si¢ w ksiazce okresowych kontroli.
Szczegotowy zakres i warunki kontroli oraz przegladow dla danego urzadzenia ustala
kierownik ruchu zaktadu gorniczego.

Transport pojazdami i maszynami z napgdem spalinowym.

W pojazdach i maszynach napgdzanych silnikami spalinowymi stosuje si¢ tylko silniki z

zaptonem samoczynnym (wysokoprgzne).

Uktady wydechowe silnikow powinny spetnia¢ nastgpujace wymagania:

1) zawarto$¢ tlenku wegla w spalinach wyrzucanych do atmosfery nie moze przekracza¢ 500
ppm,

2) wystajace czgsci uktadu wydechowego nie moga naraza¢ na poparzenie,

3) wylot spalin powinien by¢ tak usytuowany, aby operator i przewozone lub przechodzace
osoby nie byty narazone na poparzenie.

Pojazd z napedem spalinowym wyposaza si¢ w hamulce zasadniczy, awaryjny oraz hamulec

postojowy.

Hamulec zasadniczy, dziatajacy na wszystkie kota przeznaczony do zmniejszenia predkosci i

zatrzymania pojazdu w sposob niezawodny, niezaleznie od predkosci poruszania sig,

obciazenia oraz pochylenia drogi, zapewnia:

1) skuteczno$¢ dziatania dla pojazdow o masie catkowitej do 45 Mg mierzong na drodze
poziomej, suchej o nawierzchni utwardzonej, okreslona dopuszczalna droga hamowania
wedlug wzoru: S < 0,17V + V%83 (m) lub opdznieniem hamowania wynoszacym co
najmniej: 3,2 (m/s%), gdzie V jest predkoscia poczatkowa wyrazona w km/h,

2) regulacjg intensywnosci hamowania.

Hamulce zasadnicze, oprocz wymagan okreslonych w pkt 6.16.4, powinny spetnia¢ warunki:

1) réwnoczesne uruchomienie hamulca zasadniczego i awaryjnego nie moze wplywaé
ujemnie na dzialanie Zzadnego z nich, zaréwno gdy oba hamulce sa sprawne, jak i w
przypadku uszkodzenia jednego z nich,

2) dziatanie hamulca powinno by¢ odpowiednio roztozone mi¢dzy osiami oraz powinno by¢
jednakowe dla kot tej samej osi,

3) zuzycie hamulcéw powinno by¢é tatwo kompensowane systemem rgcznej lub
samoczynnej regulacji,

4) w przypadku gdy hamowanie nie jest mozliwe bez uzycia zgromadzonej energii,
samojezdne maszyny goérnicze wyposaza si¢ w miernik poziomu energii oraz w
urzadzenie wysyltajace §wietlne lub akustyczne sygnaly ostrzegajace o obnizeniu zapasu
energii do poziomu mniejszego niz 65% normalnego poziomu; urzadzenie takie powinno
by¢ na kazdym niezaleznym obwodzie,
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5) pojemnos$¢ zbiornikoéw energii uktadu hamulcéOw powinna by¢ tak dobrana, aby po
wylaczeniu zasilania po pigciu bezposrednio po sobie nastgpujacych zahamowaniach, z
wykorzystaniem pelnego skoku pedatu mozliwe bylto jeszcze osiagnigcie skutecznosci
przewidzianej dla hamulca awaryjnego.

Hamulec awaryjny, dzialajacy na kola co najmniej jednej osi pojazdu, przeznaczony do jego

zatrzymania w razie awarii hamulca zasadniczego, zapewnia skuteczno$¢ dziatania okreslona

dopuszczalng dhugoscia drogi hamowania, wedlug wzoru: S < 0,17V + V%21 (m) lub

op6znieniem hamowania wynoszacym co najmniej 0,8 (m/s?).

Hamulec postojowy, przeznaczony do utrzymania w stanie unieruchomienia pojazdu, zapewnia

dziatanie podczas nieobecnosci obshugi, przy czym robocze czg$ci hamulca utrzymuje w

potozeniu zahamowania za pomoca urzadzenia mechanicznego. Hamulec powinien utrzymac

pojazd na pochyleniu 16°. Hamulec postojowy nie jest wymagany, jezeli hamulec awaryjny
spelnia wymagania hamulca postojowego.

Kazdy pojazd i maszyn¢ wyposaza si¢ w co najmniej jedna gasnice proszkowa 6 kg

umieszczona w miejscu latwo dostepnym; gasnice zabezpiecza si¢ przed uderzeniami i

oddziatywaniem ciepta z goracych elementéw maszyny.

W pojazdach i maszynach wyposazonych w state instalacje gasnicze, dysze rozpylajace srodek

gasniczy kieruje si¢ na miejsca pozarowe czute. Uruchomienie stalej instalacji gasniczej

powinno odbywaé si¢ z miejsc sterowania pojazdu lub maszyny. Stale instalacje gasnicze
uruchamiane uktadem posrednim powinny mie¢ urzadzenie do kontroli sprawnosci tego
uktadu.
W pojazdach z napgdem spalinowym przeznaczonych do transportu $rodkoéw strzalowych
stata skrzynia tadunkowa i stata platforma robocza powinny by¢ uziemione przewodem
wleczonym po spagu, a przewodami odprowadzacymi tadunki elektrostatyczne aczy sig:
1) platformg robocza ruchomg z wysiggiem, a ten z rama,
2) rame przednia z tylna, w wozach przegubowych.

Remonty, przeglady i kontrola stanu technicznego pojazdéw i maszyn z napedem spalinowym.

Pojazdy i maszyny poddaje si¢ remontom i przegladom zgodnie z planem zatwierdzonym
przez osobg kierownictwa wyznaczona przez kierownika ruchu zaktadu gorniczego. Remonty,
przeglady oraz badania techniczne przeprowadza si¢ w warunkach zapewniajacych wiasciwa
jakos¢ bezpieczenstwa wykonywanych prac.

Proby pojazdéw i1 maszyn, po naprawach i regulacjach, przeprowadza si¢ w miejscach
wyznaczonych i odpowiednio oznakowanych.

Osoby dozoru maszynowego dokonuja okresowych kontroli stanu technicznego pojazdow i
maszyn, warunkow eksploatacji oraz warunkoéw przeprowadzania napraw, przegladow i badan
technicznych. Kontrole stanu technicznego obejmuja w szczegdlnosci uktady i podzespoty,
majace istotny wplyw na bezpieczenstwo pracy.

Czestotliwos¢ 1 zakres kontroli, o ktorych mowa w pkt 6.16.14, oraz sposoby ich
dokumentowania okresla regulamin ruchu pojazdéw, a dla maszyn dokumentacje techniczno-
ruchowe.

Kazdy pojazd i maszyna z napedem spalinowym maja ksiazke pracy, w ktorej odnotowuje sie:
1) stan techniczny maszyny przed praca i po pracy,

2) przeglady, naprawy i badania techniczne,

3)  wyniki kontroli przez osoby dozoru.

Komory paliw.

Komory paliw tak si¢ ustawia w stosunku do wyrobisk przewozowych, aby do komoér mozna
byto doprowadzic¢ tor lub zapewni¢ transport paliwa innym $rodkiem transportu.

W przypadku gdy dojazd po torach do komory jest niemozliwy, roztadunku konteneréw i
cystern szynowych dokonuje si¢ za pomoca rurociagu, ktorego dtugo$¢ nie moze przekraczaé
200 m. Po zakonczeniu roztadunku rurociag powinien by¢ pusty.

Kierownik ruchu zakladu goérniczego okresla w komorach paliw strefy, w ktorych moze
wystapi¢ zagrozenie wybuchem. Strefy oznacza si¢ tablicami ostrzegawczymi z napisem
"Uwaga! Strefa zagrozenia wybuchem".

W komorach paliw nie moga by¢ prowadzone zadne inne instalacje oprocz instalacji
przeznaczonych dla tych komor.

Zbiorniki state do przechowywania paliwa i olejow nie moga mieé objetosci wigkszej od 5 m’ i
powinny by¢ wyposazone w urzadzenia odpowietrzajace oraz mierniki iloéci paliwa.
Konstrukcja zbiornikow umozliwia oczyszczanie ich wngtrza.
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W spagu komory paliw wykonuje si¢ awaryjny pojemnik o pojemnos$ci najwigkszego zbiornika
komory, ktory pokrywa si¢ warstwa tlucznia, a jego budowa powinna umozliwia¢ kontrole i
czyszczenie wnetrza.
Komora paliw powinna mie¢ spag utwardzony ze spadkiem w kierunku pojemnika
awaryjnego.
Dystrybutory do napelienia zbiornikow pojazdéw paliwem lub olejami umieszcza si¢ w
odlegtoéci co najmniej 10 m od wejscia do komory. Dopuszcza si¢ mozliwos$¢ lokalizacji
dystrybutorow paliw i komory w wyrobisku obok siebie, pod warunkiem rozdzielenia ich
przegroda z materiatdéw niepalnych.
Dopuszczalng ilos¢ paliw, olejow i smaréw magazynowanych w komorze paliw ustala
kierownik ruchu zaktadu gorniczego. Przychody i rozchody paliw, olejow i smarow
ewidencjonuje sig.
Podczas napehiania zbiornikdw pojazdéw i maszyn paliwem lub olejem ich silniki powinny
by¢ wylaczone.
Zbiorniki pojazdéw i maszyn w miejscu ich pracy napehlia si¢ ze specjalnego wozu lub
pojemnikow, a wymiana oleju odbywa si¢ tylko w miejscach wyznaczonych przez
kierownika dzialu rob6t gérniczych.
Kierownik ruchu zaktadu gorniczego wyznacza osoby dozoru odpowiedzialne za:
1) prawidlowy stan techniczny wyrobisk, drog dojazdowych do komor paliw oraz ich
przewietrzanie,
2) utrzymanie porzadku w komorze oraz odpowiednich ilosci paliwa, olejow i smarow,
3) odpowiedni stan techniczny zbiornikoéw, instalacji elektrycznej, urzadzen w komorze,
miejscach roztadunku i napetniania.
Przeprowadza si¢ okresowe kontrole stanu komoér paliw i ich zabezpieczen
przeciwpozarowych. Szczegdlowy sposob i terminy kontroli okresla kierownik ruchu zaktadu
gbrniczego.
Potaczenia miedzy zbiornikami a dystrybutorami paliwa i olejow wykonuje si¢ przewodami z
materialdw niepalnych. Elastyczne odcinki przewodéw ssawnych, odpowietrzajacych i
napehiajacych wykonuje si¢ z materiatow odpornych na dzialanie paliw i olejoéw, trudno
palnych i niegromadzacych tadunkoéw elektrostatycznych.
Dystrybutory paliwa wyposaza si¢ w koncowki do napetniania i przewod odpowietrzajacy do
zbiornika paliwa maszyny.
Transport paliw 1 srodkéw smarnych odbywa si¢ na zasadach okreslonych przez kierownika
ruchu zaktadu gorniczego. Srodki transportowe przeznaczone do transportu paliw i $rodkow
smarnych eksploatuje si¢ na warunkach okreslonych w dokumentacji techniczno-ruchowej
producenta.

Instalowanie, eksploatacja oraz kontrola maszyn, urzadzen i instalacji elektrycznych w wyrobiskach.
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Instalowanie, eksploatacja.
Maszyny i urzadzenia dobiera si¢ pod wzgledem budowy w =zaleznosci od warunkéw
srodowiskowych oraz ustawia w sposob zapewniajacy bezpieczenstwo ich eksploatacji i obstugi.
W pomieszczeniach ogdlnie dostgpnych instaluje si¢ tylko takie urzadzenia elektryczne, ktore
maja konstrukcj¢ uniemozliwiajaca dostgp do ich wngtrza osobom nieupowaznionym.
W instalacjach elektrycznych stosuje si¢: kable opancerzone, ckranowane lub przewody
oponowe z zytami miedzianymi. Oslony ochronne kabli oraz opony przewodéw powinny byc¢
trudno zapalne i samogasnace. Wymaganie dotyczace stosowania kabli opancerzonych lub
ekranowanych nie dotyczy sieci elektrycznej trakcji przewodowe;j.
W instalacjach $redniego napigcia stosuje si¢ kable i przewody oponowe z symetrycznie
utozonymi zytami roboczymi. W przypadku gdy stosowane kable lub przewody nie maja zyty
ochronnej, przewod ochronny prowadzi si¢ jako zewngtrzny.

Zasilanie.
Napigcia znamionowe sieci kopalnianych i gérniczych urzadzen elektrycznych powinny by¢
zgodne z Polska Norma.
W sieciach pradu stalego dopuszcza si¢ stosowanie nastgpujacych napigc:
1) do 250 V - do zasilania sieci elektrycznej trakcji przewodowej, osprzgtu trakcyjnego, do

obwodow sygnalizacji i sterowania,

2) do 1,5kV - do urzadzen, w ktorych stosowane sa elektryczne uktady regulacyjne.
Rozdzielnie sredniego napigcia zasilajace:
1) urzadzenia gtownego odwadniania,
2) maszyny wyciagowe do jazdy ludzi,
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3) wentylatory podziemne gldéwnego przewietrzania,
4) stacje odmetanowania
powinny by¢ zasilane co najmniej dwoma liniami kablowymi, przy czym jedna linia powinna
by¢ doprowadzona bezposrednio z powierzchni. Druga linia zasilajaca moze by¢ linia posrednia,
pod warunkiem ze rozdzielnie posrednie zabezpieczone sa przed mozliwos$cia ich zatopienia.
Linie zasilajace rozdzielnie, o ktorych mowa w pkt 7.2.3, prowadzi si¢ réznymi szybami.
Pola rozdzielcze nowo budowanych rozdzielni o napigciu powyzej 1 kV powinny by¢ w
wykonaniu tukoochronnym, wyposazone w taczniki bezolejowe i uziemniki stacjonarne.
W likwidowanych zaktadach gorniczych zezwala si¢ na prowadzenie linii zasilajacych
rozdzielnie, o ktérych mowa w pkt 7.2.4., w jednym szybie, na warunkach ustalonych przez
kierownika ruchu zakladu goérniczego, po uprzednim powiadomieniu wilasciwego organu
nadzoru gorniczego.
Linie kablowe =zasilajace rozdzielnie urzadzen glownego odwadniania powinny mieé
obcigzalno$¢ zapewniajaca uruchomienie wszystkich zainstalowanych pomp, przy wylaczonych
odbiorach dotowych, zasilanych z tych rozdzielni. W przypadku wylaczenia jednej z linii
zasilajacych, druga linia zasilajaca zapewnia zasilanie pomp potrzebnych dla odpompowania
normalnego doptywu wody (tacznie z woda podsadzkowa).
W szybach i szybikach glgbionych, linie kablowe zasilajace urzadzenia odwadniajace powinny
mie¢ obciazalno$¢ zapewniajaca uruchomienie wszystkich pomp zainstalowanych w szybie z
wymagana (100%) rezerwa w pompach do odpompowania normalnego doptywu wody.
Rozdzielnice ustawia si¢ w sposob zapewniajacy dogodne warunki obstugi i eksploatacji,
przestrzegajac zasad podanych w dokumentacji techniczno-ruchowej producenta. Szeroko$¢
przejscia w rozdzielniach powinna by¢ taka, aby umozliwiata swobodne wykonywanie operacji
faczeniowych i nie mniejsza niz 0,8 m.
W pomieszczeniach rozdzielni znajduja si¢ aktualne schematy ideowe z opisem warto$ci
nastaw zabezpieczen elektroenergetycznych, przekrojow kabli i przewodow.
Drzwi do zamknigtych pomieszczen ruchu elektrycznego powinny otwieraé si¢ na zewnatrz
tych pomieszczen. Otwarcie drzwi od wewnatrz powinno by¢ mozliwe bez uzycia klucza lub
narzedzia.

Uktadanie kabli i przewodow.

Sposéb prowadzenia kabli i przewodoéw powinien uwzgledniaé¢ ich wilasciwosci w zakresie
parametrow elektrycznych i mechanicznych.

Kable i przewody zawiesza si¢ lub uktada w miejscach, w ktorych nie beda narazone na
uszkodzenia.

Odleglos¢ elektroenergetycznych kabli i przewodow od telekomunikacyjnych kabli i przewodoéw
nie powinna by¢ mniejsza od 30 cm, z wyjatkiem wyrobisk §cianowych, w ktérych maja by¢
stosowane inne sposoby zabezpieczen przed zaktoceniami -elektromagnetycznymi oraz
przeniesieniem potencjatow elektroenergetycznych w stanach awaryjnych.

W wyrobiskach (pomieszczeniach) ze stopniem "b" lub "c" niebezpieczenstwa wybuchu metanu
kable i przewody umieszcza si¢ ponizej najwyzszego punktu w swietle obudowy, w odlegtosci
nie mniejszej niz:

1) 20 cm - w wyrobiskach korytarzowych,

2) 30 cm - w wyrobiskach komorowych.

Odlegtos¢ kabli i przewodow od lutniociagow 1 rurociagoéw odmetanowania nie powinna by¢
mniejsza niz 30 cm.

Postanowienie to nie dotyczy kabli i przewodow prowadzonych w poprzek wyrobisk oraz kabli i
przewodow wylacznie z obwodami przystosowanymi do pracy w dowolnej koncentracji metanu.

Do zasilania maszyn rgcznych, ruchomych lub innych podlegajacych wstrzasom i wibracjom
stosuje si¢ przewody oponowe ekranowane.

Cze$¢ ruchoma przewodu zasilajacego kombajn $cianowy prowadzi si¢ w uktadaku ochronnym
oraz zabezpiecza przed przekroczeniem dopuszczalnej sily rozciagajacej okreslonej przez
producenta przewodu.

Czgs$¢ ruchoma przewodu zasilajacego kombajn $cianowy moze by¢ stosowana bez uktadaka
ochronnego pod warunkiem, ze jego budowa begdzie zapewniala wlasciwa odpornos¢ na
uszkodzenia mechaniczne oraz, ze przewdd bedzie przystosowany do wleczenia. Nie dotyczy to
kombajnu $cianowego zasilanego napigciem wigkszym niz 1 kV.

Elektroenergetyczne kable i przewody oponowe stosowane w instalacji kompleksu scianowego o
napigciu wigkszym niz 1 kV maja dwa ekrany, przy czym ekran ogélny jest ekranem
kontrolnym, a ekrany indywidualne - ekranami ochronnymi bezpo$rednio uziemionymi.
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Kable i przewody oponowe pradu przemiennego nie moga by¢ prowadzone na wspolnych
uchwytach lub wieszakach wraz z kablami lub przewodami zasilajacymi urzadzenia
przewodowej trakcji elektrycznej i przewodami spawalniczymi.

Przekrdj zyt kabli i przewodow, stosowanych w instalacjach elektroenergetycznych o napigciu
znamionowym 127 V i wickszym, nie powinien by¢ mniejszy od 2,5 mm®.

Kable i przewody w wyrobiskach poziomych i o nachyleniu do 45° zawiesza si¢ w odstgpach

nie wigkszych niz 3 m, na uchwytach lub wieszakach, ktore nie moga powodowac uszkodzenia

ich opony lub zewngtrznej powloki.

Kable w wyrobiskach pionowych i o nachyleniu ponad 45° mocuje si¢ w uchwytach

samozaciskowych, oraz:

1) powinny mie¢ budowg przystosowang do takiego montazu,

2) uchwyty powinny by¢ rozmieszczone w odstgpach nie wigkszych niz 6 m.

W przypadkach szczegdlnych kierownik dzialu energomechanicznego moze zezwoli¢ na

stosowanie, w wyrobiskach pionowych i o nachyleniu ponad 45°, przewodéw ze specjalnymi

elementami no$nymi.

Dopuszcza si¢ uktadanie kabli w otworach pionowych i poziomych pod nastgpujacymi

warunkami:

1) otwory begda zabezpieczone rurami stalowymi,

2) kable telekomunikacyjne bgda miaty opancerzenie,

3) w jednym otworze nie moga by¢ prowadzone rownocze$nie kable elektroenergetyczne i
telekomunikacyjne,

4) w otworach o pochyleniu ponad 45° i pionowych kable bgda miaty budowe
przystosowana do takiego montazu oraz bgda mocowane do liny no$nej w odstgpach nie
wigkszych niz 6 m,

5) otwory, w ktorych prowadzone sa kable, powinny by¢ zasypane lub zaslepione oraz
uszczelnione materiatem niepalnym na wlocie i wylocie.

Kanaty kablowe dzieli si¢ na strefy ogniowe przez zastosowanie poprzecznych grodzi

ogniowych. Grodzie ogniowe (z piasku lub gliny) wykonuje si¢ w odstgpach nie wigkszych niz

30 m oraz na obu koncach kanatéw.

Otwory w obmurzach pomieszczen oraz w murowanych tamach, przez ktore przechodza kable

i przewody, doktadnie uszczelnia si¢ materiatem niepalnym.

Laczenie kabli i przewodow.
Laczenia oraz naprawy kabli i przewodoéw wykonuje si¢ zgodnie z instrukcja zatwierdzona przez
kierownika ruchu zaktadu gorniczego, opracowana na podstawie zasad okreslonych przez
rZeCZ0ZNnawce.
Wszystkie mufy ze skorupami metalowymi oznakowuje si¢ i ewidencjonuje. Oznakowanie
zawiera:
1) numer mufy,
2) numer linii kablowej i adres kierunkowy,
3) typ kabla,
4) napigcie znamionowe dla elektroenergetycznych kabli.
Zestawy wtyczkowe powinny spelniac nastgpujace wymagania:
1) Dby¢ tak wykonane i zainstalowane, aby niezamierzone dotknigcie do czgsci czynnych
bedacych pod napigciem bylo niemozliwe,
2) polaczenie obwodu ochronnego powinno by¢ pewne i nastgpowac wczesniej niz potaczenie
obwodow pradowych,
3) rozlaczenie obwodu sterujacego powinno nastapi¢ przed rozlaczeniem obwodow
pradowych i ochronnego,
4)  by¢ zabezpieczone przed niezamierzonym rozlaczeniem.
Wymagania te nie dotycza zestawow wtyczkowych o pradzie znamionowym
nieprzekraczajacym 10 A instalowanych w obwodach do 230 V pradu przemiennego,
stosowanych w pomieszczeniach niezagrozonych wybuchem.
Instalacja systemu uziemiajacych przewodéw ochronnych, zwanego dalej "SUPQO", w zaktadach
gorniczych eksploatujacych kopaliny o wtasciwosciach izolacyjnych.
Uziomy centralne moga by¢ zlokalizowane na poziomie wydobywczym, w ktorym wystepuja
miejsca o wlasciwosciach przewodzacych. W uzasadnionych przypadkach uziomy te moga by¢
zlokalizowane na powierzchni zaktadu.
Uziomy centralne powinny by¢ potaczone z SUPO za pomoca dwdch przewodow uziemiajacych
miedzianych o przekroju co najmniej 120 mm®.



7.5.3.

7.5.4.
7.5.5.

7.6.

7.6.1.

7.6.2.

7.6.3.

7.6.4.

7.6.5.

7.7.

7.7.1.

7.7.2.

7.7.3.

7.8.

7.8.1.

7.8.2.

7.9.

7.9.1.

7.9.2.
7.9.3.

7.9.4.

W miejscach wymagajacych wykonania uziomu lokalnego, gdzie nie mozna uzyska¢ wartosci
rezystancji okreslonej w Polskiej Normie, stosuje si¢ potaczenia wyroOwnawcze, taczac ze soba
wszystkie czgsci przewodzace dostgpne i czesci przewodzace obce.
Potaczenia elementow SUPO wykonuje si¢ w sposob trwaty i zabezpiecza przed korozja.
Rezystancja izolacji pomigdzy uszynieniem ochronnym trakcji elektrycznej a SUPO nie moze
by¢ mniejsza niz 0,5 MQ.
Wykonywanie instalacji o§wietleniowych.
Lampg reczna zasila si¢ z obwodu SELV oraz ostania kloszem zabezpieczonym przed
uszkodzeniami mechanicznymi.
Oprawy o$wietleniowe stosowane w instalacjach o$wietlenia stalego:
1) oznacza si¢ w sposob trwaly dopuszczalna moca zrodta §wiatla,
2) wyposaza si¢ w klosze szklane lub z innego trudno palnego materiatu, jezeli sa zawieszone
na wysokosci mniejszej od 2,5 m,
3) dodatkowo zabezpiecza si¢, w szczeg6lnosci koszami ochronnymi, jezeli sq narazone na
uderzenia.
Instalacje os$wietleniowe w przodkach eksploatacyjnych powinny mie¢ kontrole ciaglosci
uziemienia zgodnie z Polska Norma.
Instalacja o$wietlenia statego zasilana pradem statym o napigciu do 250 V z przewodu jezdnego
elektrycznej trakcji przewodowej moze by¢ stosowana tylko wyjatkowo, w szczegolnosci do
oswietlenia zwrotnic, transparentow. Instalowanie takiego oswietlenia w komorach jest
niedopuszczalne.
Kazda oprawa o$wietleniowa zasilana z przewodu jezdnego elektrycznej trakcji przewodowe;j
powinna:
1) Dby¢ zabezpieczona przed skutkami zwar¢ bezpiecznikiem szybkim, umieszczonym w
obwodzie miedzy oprawa a przewodem jezdnym,
2) mie¢ oddzielny przewod uszyniajacy ochronny.
Wykonywanie instalacji maszyn przeno$nych, ruchomych i recznych.
W instalacjach maszyn recznych i ruchomych o napigciu do 1 kV oraz maszyn urabiajacych,
fadujacych i odstawczych zasilanych napigciem wyzszym niz 1 kV stosuje si¢ automatyczna
kontrolg ciagtosci przewoddéw ochronnych, powodujaca przerwanie obwoddéw sterowania tych
maszyn.
W instalacjach maszyn ruchomych i r¢cznych, obwod sterowania spetniajacy jednoczesnie rolg
obwodu automatycznej kontroli ciagloSci uziemienia powinien powodowa¢ wylaczenie i
zablokowanie mozliwosci zalaczenia w przypadku wzrostu rezystancji obwodu powyzej
warto$ci 100 Q.
Elektronarzgdzia stosuje si¢ zgodnie z instrukcja zatwierdzong przez kierownika ruchu zaktadu
gorniczego, opracowang na podstawie zasad okreslonych przez rzeczoznawcg.
Wykonywanie uktadow automatyzacji.
W kazdym uktadzie automatyzacji, obok sterowania automatycznego powinno by¢ przewidziane
sterowanie lokalne, a przejScie na to sterowanie powinno by¢ mozliwie proste.
W uktadach automatyzacji wyklucza si¢ mozliwo$¢ jednoczesnego sterowania roznymi
sposobami.
Kontrole maszyn, urzadzen i instalacji.
Maszyny, urzadzenia i instalacje poddaje si¢ biezacym kontrolom przez upowaznionych
elektromonterow:
1) w oddziatach wydobywczych, przygotowawczych i zbrojeniowo-likwidacyjnych co
najmniej raz na dobg,
2)  w pozostalych wyrobiskach co najmniej raz na tydzien.
Wymagania okre$lone w pkt 7.9.1 nie dotycza dni wolnych od pracy.
Zakres kontroli obejmuje: ogledziny zewngtrzne, sprawdzenie poprawnosci dziatania blokad
technologicznych oraz sprawdzenie dzialania zabezpieczen elektroenergetycznych, w przypadku
gdy zabezpieczenia te wyposazone sa w uktady do sprawdzania sprawnosci eksploatacyjnej
zabezpieczenia.
Pomiary rezystancji izolacji maszyn, urzadzen i instalacji elektrycznych dokonuje si¢ w sposob i
w terminach ustalonych przez kierownika dziatu energomechanicznego; terminy te nie moga by¢
dtuzsze niz:
1) dla nowych instalacji i po kazdej naprawie maszyny lub urzadzenia - przed oddaniem do
ruchu,
2)  w maszynach i urzadzeniach ruchomych, przewoznych, przenosnych i rgcznych - raz na pot
roku,
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3) dla pozostatych instalacji, maszyn i urzadzen niewymienionych w ppkt 1) i 2) - raz na rok.
Niewymagane jest dokonywanie okresowych pomiaré6w kontrolnych rezystancji izolacji w tych
maszynach, urzadzeniach i instalacjach, ktore zostaly wyposazone w urzadzenia do samoczynnej
kontroli rezystancji izolacji wytaczajace zasilanie i blokujace zataczenie zasilania.
Kontrole ciagto$ci uziemiajacych przewoddéw ochronnych oraz pomiary rezystancji uziemienia
systemu uziemiajacych przewodow ochronnych przeprowadza si¢ zgodnie z Polska Norma.
Kierownik dzialu energomechanicznego ustala osoby wykonujace kontrole oraz terminy ich
wykonywania, przy czym terminy te nie moga by¢ dtuzsze niz:
1) dla nowych instalacji - przed oddaniem do ruchu,
2) winstalacjach o napigciu do 1 kV - raz na rok,
3) w instalacjach maszyn przodkowych o napigciu wyzszym niz 1 kV - raz na pot roku,
4)  w sieciach elektroenergetycznych rozdzielczych $redniego napigcia - raz na rok.
Badanie poprawno$ci dziatania zabezpieczen elektroenergetycznych przeprowadza si¢ w sposob
i w terminach ustalonych przez kierownika dzialu energomechanicznego z uwzglednieniem
dokumentacji techniczno-ruchowej producenta. Terminy te nie moga by¢ dtuzsze niz:
1) przed oddaniem do ruchu,
2) winstalacjach przodkowych - raz na rok,
3) winstalacjach innych niz przodkowe:
a) dla zabezpieczen bez samokontroli:
- onapigciudo 1 kV - raz na 3 lata,
- o napigciu powyzej 1 kV - raz na rok,
b) dla zabezpieczen z samokontrola - raz na 5 lat.
Kontrolg instalacji elektrycznej w oddziatach wydobywczych, przygotowawczych i
zbrojeniowo-likwidacyjnych, pod wzgledem prawidlowego stanu technicznego, zabezpieczenia
przed uszkodzeniami i korozja prowadzi si¢:
1) nabiezaco - przez osoby dozoru ruchu gérniczego,
2) raz w miesiacu - przez osoby dozoru ruchu elektrycznego,
3) razna kwartal - przez osoby wyzszego dozoru ruchu.
Kontrole instalacji elektrycznej poza oddziatami wydobywczymi, przygotowawczymi i
zbrojeniowo-likwidacyjnymi przeprowadza si¢ co najmniej raz na kwartat przez osoby dozoru
ruchu elektrycznego w zakresie okre§lonym w pkt 7.9.7.
Kontrole instalacji i urzadzen telekomunikacyjnych prowadzi si¢ w zakresie i terminach
okreslonych przez kierownika dziatu energomechanicznego.
Organizacja i wykonywanie prac przy urzadzeniach elektroenergetycznych.
Metody i s$rodki zapewniajace bezpieczenstwo pracy przy urzadzeniach elektrycznych i
instalacjach elektroenergetycznych oraz organizacj¢ tych prac w podziemnych wyrobiskach
zaktadow gorniczych okreslaja przepisy rozporzadzenia oraz odrebne przepisy.
Na prace wykonywane w warunkach szczegdlnego zagrozenia dla zdrowia i zycia ludzkiego
wystawia si¢ polecenia pisemne zgodnie ze wzorem okre§lonym w niniejszym zataczniku.
Jezeli zachodzi potrzeba przedstawienia na rysunku warunkow wykonywania prac, rysunek ten
zalacza si¢ do polecenia pisemnego, odnotowujac w odpowiedniej rubryce.
Przed otwarciem mufy kablowej lub skrzynki taczeniowej, przecigciem kabla lub przewodu
oponowego sprawdza si¢, czy praca wykonywana jest na wtasciwym odcinku sieci odtaczonym
i zabezpieczonym przed zataczeniem.
Sprzet ochrony indywidualne;j.
Sprzgt ochrony indywidualnej stanowia $rodki ochrony indywidualnej i narzgdzia chroniace
osoby wykonujace prace przy urzadzeniach elektroenergetycznych albo w poblizu tych
urzadzen przed porazeniem pradem elektrycznym, przed szkodliwym dziataniem tuku
elektrycznego lub przed obrazeniami mechanicznymi.
Izolacyjny sprzet dzieli sig na:
1) zasadniczy - za ktérego posrednictwem mozna, w sposdb bezpieczny, dotykacé czgsci
urzadzen znajdujacych si¢ pod napigciem,
2) dodatkowy - ktory uzyty sam nie stanowi pelnego zabezpieczenia, ale uzyty tacznie ze
sprzgtem zasadniczym zwigksza bezpieczenstwo pracy.
W urzadzeniach o napigciu powyzej 1 kV sprzgtem zasadniczym sa:
1)  drazki izolacyjne,
2) kleszcze do bezpiecznikow,
3) wskazniki napigcia.
Sprzet dodatkowy przy urzadzeniach powyzej 1 kV stanowia:
1) rekawice izolacyjne,



2) potbuty izolacyjne,
3) kalosze izolacyjne,
4)  dywaniki i chodniki gumowe.

7.11.5. Przy urzadzeniach o napieciu do 1 kV, zasadniczym sprzg¢tem izolacyjnym do wykonywania
prac sa: rekawice izolacyjne, izolowane narzedzia oraz uchwyty do wymiany bezpiecznikow
mocy.

7.11.6. Do pracy przy urzadzeniach elektroenergetycznych o napigeciu powyzej 1 kV tacznie ze
sprzetem zasadniczym uzywa si¢ dodatkowo co najmniej jednego sprzgtu, o ktorym mowa w
pkt 7.11.4.

7.11.7. Niezaleznie od sprzgtu wymienionego w pkt 7.11.2 mozna stosowac:

1)  sprzet chroniacy przed pojawieniem sig¢ napigcia:
a) uziemiacze,
b) przegrody izolacyjne przenosne,
2) sprzet zabezpieczajacy przed dziataniem tuku elektrycznego, produktow spalania lub
przed obrazeniami mechanicznymi:
a) okulary ochronne,
b) rekawice ochronne,
c) szelki bezpieczenstwa,
3)  sprz¢t pomocniczy:
a) przenosne ogrodzenia i plyty izolacyjne,
b)  barierki i linki,
¢) naktadki izolacyjne,
d) tablice ostrzegawcze,
e) siatki ochronne,
f)  pomosty izolacyjne.

7.11.8. Narzedzia pracy i sprzet przechowuje si¢ w miejscach wyznaczonych, w warunkach
zapewniajacych utrzymanie ich w peinej sprawnosci. Sposoéb ewidencjonowania i kontroli
sprzetu ustala kierownik dziatu energomechanicznego.

7.11.9. Przed wykonywaniem pracy elektromonter dokonuje ogledzin narzedzi izolowanych.
Uzywanie narze¢dzi z uszkodzona izolacja jest niedozwolone.

7.11.10. Rozmieszczenie sprzgtu, zakres wyposazenia w  sprz¢t zespolu pracownikow

(indywidualnych pracownikow) okresla kierownik dziatu energomechanicznego.

7.11.11. Narzedzia pracy i sprz¢t poddaje si¢ okresowym probom ustalonym w dokumentacji
producenta. W przypadku braku takich ustalen, proby sprzgtu wykonuje si¢ w nizej
okreslonych terminach:

Lp. Nazwa sprzetu ochronnego Czestotliwos$é prob
1 rekawice izolacyjne, pditbuty izolacyjne, kalosze co 6 miesiecy
izolacyjne, wskazniki napiecia, drazki izolacyjne
pomiarowe
2 Drazki izolacyjne (z wyjatkiem drazkéw pomiarowych), co 24 miesiace
kleszcze i uchwyty izolacyjne, dywaniki i chodniki gumowe
3 pomosty izolacyjne, drazki do przesuwania przewoddw co 36 miesiecy
oponowych
4 narzedzia izolowane wedlug ustalenia kierownika

niz co 6 miesiecy

7.11.12.

7.11.13.

Nie mozna poddawa¢ prébom wytrzymatosci mechanicznej nastepujacego sprzetu:
1) szelek bezpieczenstwa,

2) shupotazéw,

3) drabin i podno$nikow.

Przed kazdym uzyciem sprzgtu sprawdza sig:

1) parametry, do jakich sprzgt jest przeznaczony,

dziatu, lecz nie rzadzie]j
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2) stan sprzetu,

3) termin wazno$ci proby okresowe;j,

4) dzialanie wskaznika napigcia.

W przypadku negatywnego wyniku sprawdzenia sprzgtu nie mozna go uzywac.

Sprzet, przydzielony na state pracownikom, przechowuje si¢ w miejscach suchych, w torbach

lub futeratach. Przechowywanie sprzetu razem z narzedziami pracy jest niedopuszczalne.

Transportowanie sprzgtu odbywa si¢ w specjalnych skrzyniach, futeralach Iub

nieprzemakalnych pokrowcach.

Sprzet numeruje si¢ i ewidencjonuje, przestrzegajac nast¢pujacych zasad:

1) na sprzgcie, w sposoOb trwaty, zaznacza sig:

a) numer ewidencyjny,
b) termin waznosci proby okresowej (tzn. datg¢ proby nastepnej),

2) ewidencje sprzetu tak si¢ prowadzi, aby tatwo bylo znalez¢é miejsce, w ktorym dany
sprzet powinien stale si¢ znajdowac; stwierdza si¢ takze date przebytych préb
okresowych,

3) prowadzi sig¢ oddzielny wykaz wszystkich przeno$nych uziemiaczy,

4) przy wydawaniu sprzetu do osobistego uzytkowania wpisuje si¢ date wydania i rodzaj
sprzetu. Sprzet do osobistego uzytku wydaje si¢ na okreslony czas, ktory odnotowuje
si¢. Po uptywie wyznaczonego terminu osoba, ktora otrzymata sprzet, zwraca go.

W kazdym zaktadzie goérniczym wyznacza si¢ osoby odpowiedzialne za gospodarke

sprzgtem, a mianowicie za:

1) prawidlowe przechowywanie sprzgtu,

2) dostateczng ilo$¢ sprzgtu i uzupehienie zapasow,

3) terminowe dokonywanie okresowych przegladow i préb,

4) niezwloczne usuwanie z eksploatacji sprze¢tu niezdatnego,

5) ewidencje sprzetu.

Lokalizacja uszkodzen oraz proby napigciowe elektroenergetycznych kabli i przewodoéw
oponowych.

Niniejsze postanowienia obowiazuja w zakresie wykonywania prac przy lokalizacji uszkodzen
oraz probach napigciowych kabli i przewodoéw oponowych zainstalowanych w wyrobiskach.
Przez okreslenie "prace przy lokalizacji uszkodzen oraz probach napigciowych kabli i
przewodow oponowych" nalezy rozumie¢ pomiary i proby wykonywane przy uzyciu
specjalistycznej aparatury i urzadzen metodami, ktore nie wylaczaja wydostania si¢ potencjatu
i tuku elektrycznego na zewnatrz kabla i przewodu.

Lokalizacj¢ uszkodzen oraz préby napigciowe kabli i przewoddéw oponowych w wyrobiskach

ogranicza si¢ do niezbgednego minimum. Decyzje¢ o konieczno$ci przeprowadzenia prac

lokalizacyjnych przy zastosowaniu specjalistycznej aparatury poprzedza si¢ ogledzinami kabla
lub przewodu oponowego wzdtluz catej trasy jego zainstalowania i stwierdzeniem braku
mozliwo$ci wizualnego ustalenia miejsca uszkodzenia.

Prace zwiazane z lokalizacja uszkodzen lub proby napigciowe kabli i przewodéw oponowych,

okreslone w pkt 7.12.2, w wyrobiskach (pomieszczeniach) zaliczonych do stopnia "b" Iub "c"

niebezpieczenstwa wybuchu metanu nie moga by¢ rozpoczgte lub si¢ je przerywa, jezeli w

miejscu przeprowadzania pomiarow w dowolnym punkcie trasy kabla lub przewodu

oponowego stwierdzona zostanie zawarto§¢ metanu powyzej 0,5%.

W zaktadach gorniczych majacych pola metanowe zgody kierownika ruchu zaktadu

gorniczego wymaga prowadzenie prac zwiazanych z lokalizacja uszkodzen lub prébami

napig¢ciowymi kabli:

1) zainstalowanych w szybach wydechowych,

2) zainstalowanych w szybach przewietrzanych wentylacja lutniowa w okresie ich giebienia
i wykonywania wyrobisk niezbednych dla uzyskania przewietrzania przeptywowym
pradem powietrza,

3) oraz przewodow zainstalowanych w wyrobiskach (pomieszczeniach) zaliczonych do
stopnia "b" i/lub "c" niebezpieczenstwa wybuchu metanu.

Dla prac okre$lonych w pkt 7.12.5, kierownik ruchu zaktadu gorniczego ustala dodatkowe

srodki bezpieczenstwa przeprowadzania prac przy lokalizacji uszkodzen oraz probach

napigciowych kabli i przewodow oponowych, dostosowane do wystgpujacych miejscowych

warunkow na podstawie oceny stanu zagrozenia pozarowego, zagrozenia wybuchem metanu i

pylu weglowego oraz zagrozen wystepujacych przy prowadzeniu robot strzatlowych.

Organizacja i warunki bezpiecznego wykonywania prac.
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Prace przy lokalizacji uszkodzen oraz prob napigciowych kabli i przewodow oponowych moga
by¢ wykonywane wylacznie na polecenie pisemne oraz w sposdb w tym poleceniu okreslony.
W poleceniu na wykonanie prac, poleceniodawca okresla warunki ich wykonywania, po
dokonaniu uzgodnien z wtasciwa osoba dozoru ruchu, odpowiedzialng za bezpieczenstwo w
rejonie tych prac. Rozpoczegcie prac moze nastapi¢ po stwierdzeniu przez osobe dozoru ruchu
gorniczego braku zagrozenia metanowego, pytowego i pozarowego lub innych zagrozen na
calej trasie badanego kabla lub przewodu oponowego, po wstrzymaniu roboét strzatlowych na
czas przeprowadzania badan w rejonie wykonywania prac i po zgloszeniu braku zagrozenia do
dyspozytora.

Lokalizacj¢ uszkodzen oraz proby napigciowe kabli i przewodéw oponowych moga
wykonywa¢ upowaznieni elektromonterzy przeszkoleni w zakresie stosowania i obstugi
wykorzystywanej do tych prac aparatury pomiarowej lub pracownicy jednostki specjalizujacej
si¢ w wykonywaniu takich pomiaré6w. W razie wykonywania prac przez pracownikéw innych
podmiotdéw, osoby wykonujace te prace powinny posiada¢ odpowiednie uprawnienia i
upowaznienia do ich wykonywania.

Do obowiazkow poleceniodawcy, dopuszczajacego, nadzorujacego (jezeli zostal wyznaczony),
kierujacego zespotem oraz os6b wchodzacych w sktad zespotu, oprocz obowiazkow
okreslonych w odrgbnych przepisach, nalezy dodatkowo:

1) do poleceniodawcy:

a) okreslenie warunkow bezpieczenstwa pracy z uwagi na zagrozenie razeniowe,
metanowe, pylowe i pozarowe w miejscu wykonywania pomiarow i wzdtuz trasy
zainstalowania badanego kabla Iub przewodu oporowego,

b) wyznaczenie osoby dozoru ruchu gorniczego odpowiedzialnej za skontrolowanie
trasy kabla lub przewodu przed i po zakonczeniu badan,

2) do dopuszczajacego do pracy:

a) zabezpieczenie wolnego konca kabla lub przewodu oporowego,

b) przeprowadzenie kontroli trasy kabla lub przewodu oporowego przed i po
zakonczeniu prac,

c¢) sprawdzenie, czy zostaly zrealizowane wszystkie wymagane $rodki bezpieczenstwa
wykonania pracy okreslone przez poleceniodawcg,

3) do kierujacego zespotem lub nadzorujacego (jezeli zostal wyznaczony) - zabezpieczenie

W czasie pomiarow aparatury przed dostgpem osob postronnych,

4) do o0so6b dozoru ruchu gorniczego - sprawdzenie trasy kabla lub przewodu oporowego
przed i po zakonczeniu prac lokalizacyjnych.

W podziemnych zaktadach goérniczych wydobywajacych kopaliny niepalne, w ktérych nie

wystepuje zagrozenie metanowe, kontrole trasy kabla lub przewodu oponowego moga

przeprowadza¢ osoby wyznaczone przez kierownika dzialu enegromechanicznego.

Wykonywanie pomiaro6w i prob.

Przed przystapieniem do lokalizacji uszkodzen lub prob napigciowych dokonuje si¢ ogledzin
kabla lub przewodu oponowego wzdluz trasy jego zainstalowania, ze szczegdlnym
zwrdceniem uwagi na:

1) brak prowadzenia prac montazowych na trasie lub w jej poblizu,

2)  brak widocznych zewngtrznych uszkodzen kabla lub przewodu oponowego,

3) ciaglos¢ przewodu ochronnego zewngtrznej sieci uziemiajacych przewodow ochronnych i
ciaglo$¢ opancerzenia kabla,

4) kompletno$¢ zmontowania muf i glowic kablowych oraz ciagto$¢ ich uziemienia,

5) prawidlowos¢ zawieszenia kabla lub przewodu oponowego i zachowania wymaganych
odstepow od najwyzszego punktu w $wietle obudowy oraz od lutniociagdéw i rurociagow
odmetanowania,

6) ciagto$¢ potaczenia przewodu ochronnego zewngtrznej sieci uziemiajacych przewodow
ochronnych z uziemieniami lokalnymi zainstalowanymi wzdhuz trasy badanego kabla lub
przewodu oponowego.

Prace lokalizacyjne uszkodzen lub proby napigciowe prowadzi si¢ przy uzyciu specjalistycznej

aparatury pomiarowej, zgodnie z instrukcja uzytkowania.

W trakcie prowadzenia prac lokalizacyjnych uszkodzen wzdtuz trasy kabla lub przewodu

oponowego rozstawia si¢ obserwatorOw w odstgpach zapewniajacych wzrokowa kontrolg

kabla lub przewodu oponowego na catej dlugosci. Nie dotyczy to kabli lub przewodow w

wyrobiskach pionowych i o nachyleniu powyzej 45°.

Prace lokalizacyjne uszkodzen lub proby napigciowe przerywa si¢, a aparatur¢ pomiarowa

wylacza spod napigcia, w przypadku stwierdzenia na trasie kabla lub przewodu oponowego
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wytadowania elektrycznego w postaci iskrzenia lub tuku elektrycznego, lub wystapienia oznak

palenia si¢ izolacji.

Po zakonczeniu prac lokalizacyjnych uszkodzen lub prob napigciowych przeprowadza sig

kontrolg trasy kabla lub przewodu oponowego z punktu widzenia zagrozenia pozarowego, ze

szczeg6lnym uwzglednieniem przestrzeni otaczajacej punkt, w ktérym stwierdzono wydostanie
si¢ wyladowania elektrycznego na zewnatrz kabla lub przewodu oponowego.
Wykonywanie badan oraz pomiaréw wielkosci elektrycznych i nieelektrycznych.

Niniejsze postanowienia zawieraja dodatkowe warunki prowadzenia badan i pomiaréw. Przy

prowadzeniu badan i pomiarow powinny by¢ zachowane warunki bezpieczenstwa i higieny

pracy zawarte w niniejszych przepisach.

Pomiary wielkosci elektrycznych i nieelektrycznych w ruchu zaktadu goérniczego.

Do pomiarow w wyrobiskach (pomieszczeniach) zaliczonych do stopnia "b" lub "c"

niebezpieczenstwa wybuchu stosuje si¢ przyrzady budowy przeciwwybuchowej, przestrzegajac

wymagan okreslonych w instrukcji obshugi dostarczonej przez producenta.

Do pomiaréw wymienionych w pkt 7.15.3 w szczegoélnych przypadkach mozna zastosowaé

przyrzady budowy normalnej przy zachowaniu nastgpujacych warunkow:

1) pomiary beda prowadzone zgodnie z instrukcja zatwierdzona przez kierownika ruchu

zaktadu gorniczego,

2) o rozpoczegciu i zakonczeniu pomiardw bedzie zawiadomiony dyspozytor,

3) pomiardw nie rozpoczyna si¢ lub przerywa sig je, jezeli stwierdzona zostanie zawartos¢

metanu powyzej 0,5%.

Badania 1 pomiary wykonywane przez jednostki badawczo-rozwojowe i specjalistyczne.
Badania i pomiary w wyrobiskach moga by¢ prowadzone tylko za wiedzg i zgoda kierownika
ruchu zakladu gorniczego przez specjalistow upowaznionych przez kierownika jednostki
badawczo-rozwojowej lub specjalistycznej.

Badania i pomiary w wyrobiskach (pomieszczeniach) zaliczonych do stopnia "b" lub "c"

niebezpieczenstwa wybuchu moga by¢ prowadzone przy speinieniu nastepujacych

warunkow:

1) beda wykonywane przy uzyciu przyrzadow budowy przeciwwybuchowej,

2) moga by¢ wyjatkowo przeprowadzane przyrzadami budowy normalnej przy
zachowaniu warunkow okreslonych w pkt 7.15.4.

Do przeprowadzenia badan i pomiaréw, o ktorych mowa w pkt 7.15.5.2, wyznacza si¢ osoby

odpowiedzialne za:

1) bezpieczenstwo wykonywania badan i pomiaréw,

2) prawidlowe wykonywanie badan i pomiaréw oraz stan techniczny urzadzen.

O prowadzonych badaniach i pomiarach w wyrobiskach (pomieszczeniach) zaliczonych do

stopnia "b" lub "c" niebezpieczenstwa wybuchu, ich miejscu, zasiggu i terminie powiadamia

si¢ kierownika dziatlu wentylacji, ktory ustali mozliwos¢ ich wykonywania ze wzgledéw

wentylacyjnych i zagrozenia metanowego.

O rozpoczgeiu i zakonczeniu badan i pomiaréw powiadamia si¢ dyspozytora zakladu

gorniczego.

Wymagania dla wewnetrznych ukladow zasilania i rozdzialu energii elektryczne;j.

8.1.

8.1.1.

Wymagania okreslone w niniejszej czgsci zalacznika stosuje sig do:
1) nowo budowanych i modernizowanych wewngtrznych instalacji i sieci rozdzielczych

wysokiego i sredniego napigcia, zasilajacych podstawowe obiekty,

2) instalacji i sieci zasilajacych centrale i dyspozytornie na powierzchni zaktadéw gorniczych.

Przez wewnetrzne instalacje i sieci rozdzielcze wysokiego i sredniego napigcia nalezy rozumieé
zasilajace stacje transformatorowo-rozdzielcze i rozdzielcze wysokiego i $redniego napigcia,
rozdzielnie $redniego napigcia maszyn wyciagowych, stacji wentylatoréw 1 stacji
odmetanowania oraz sie¢ napowietrzna lub kablowa taczaca te rozdzielnie, jezeli eksploatowane
sa w zaktadach gorniczych.

Miejsce dostarczenia energii elektrycznej do zakladu gorniczego, stanowiace granice
eksploatacji wewngtrznych instalacji i sieci rozdzielczych wysokiego i sredniego napigcia,
okresla umowa o przylaczenie zawarta migdzy zaktadem goérniczym i przedsigbiorstwem

energetycznym.

Uzyte w niniejszej czgsci zatacznika symbole oznaczaja:

1) WN - wysokie napigcie (U 2110 kV),

2) SN - $rednie napigeie (1 kV <U <110 kV),

3) GST - gléwna stacja transformatorowo-rozdzielcza WN/SN,
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4) GSzZ - gtdbwna stacja zasilajaca,

5) STR - stacja transformatorowo-rozdzielcza,

6) RMW - rozdzielnia SN maszyn wyciagowych,

7) RMWIL - rozdzielnia SN maszyn wyciagowych do jazdy ludzi,
8) RSW - rozdzielnia SN stacji wentylatorow,

9) RSO - rozdzielnia SN stacji odmetanowania.

Niezalezno$¢ zasilania.

Niezaleznymi zrédtami zasilania zaktadu goérniczego w energig elektryczna sa:

1) dwie stacje elektroenergetyczne potaczone z siecia nadrz¢dna, kazda majaca co najmniej
jedna linig¢ elektroenergetyczna,

2) dwie sekcje szyn zbiorczych w jednej stacji rozdzielczej lub transformatorowo-rozdzielczej
wyposazonej w rozdzielnie sekcjonowane, potaczone z siecia nadrzedna dwoma liniami
elektroenergetycznymi, pod warunkiem ze poszczegodlne sekcje rozdzielone sa w miejscu
sekcjonowania ognioodporna $ciana przeciwdymna na catej wysokosci i szeroko$ci
pomieszczenia, w ktérym si¢ znajduja,

3) stacja koncowa dwutransformatorowa potaczona blokowo niezaleznymi liniami
jednotorowymi z siecia nadrzedna,

4) odgalgzienia od dwoch linii jednotorowych magistralnych lub petli, ktére sa potaczone z
siecig nadrzgdna poprzez co najmniej jedna stacjg zasilajaca,

5) nacigcia jednego toru linii dwutorowej, taczacej dwa zrodta zasilania wprowadzone do
glownej stacji transformatorowej dwoma niezaleznymi liniami jednotorowymi.

Elektrownia wtasna przedsigbiorcy moze by¢ uwazana za niezalezne zrodlo zasilania w energig

elektryczna, jezeli spelnia nastgpujace wymagania:

1) zainstalowane sa w niej co najmniej dwa generatory przystosowane do pracy samodzielnej,
ktérych moc zapewnia zasilanie maszyn wyciagowych niezbgednych do jazdy ludzi,
wentylatorow gldéwnego przewietrzania, urzadzen gléwnego odwadniania 1 stacji
odmetanowania,

2) ma zapewnione zasilanie na wlasne potrzeby w przypadku wystepowania zaktocen w sieci
energetycznej,

3) automatyka samoczynnego czgstotliwosciowego odciazenia (SCO) szybko dokonuje
odcigcia obciazenia generatorow elektrowni do poziomu mocy umozliwiajacego ich
stabilng pracg.

Niezaleznym zrédlem zasilania w energi¢ elektryczna na wiasne potrzeby moze by¢ zespot

spalinowo-generatorowy lub inne zrodto zasilania.

W razie gdy odleglo$¢ maszyny wyciagowej do jazdy ludzi od rozdzielni RMWIL przekracza

150 m (mierzac wzdhuz trasy kabla), uklada si¢ drugi kabel (rezerwowy) o tej samej

obcigzalnos$ci co kabel zasilajacy, prowadzony niezalezng trasa.

Elektroenergetyczne linie napowietrzne uwaza si¢ za niezalezne zrodlo zasilania w energi¢

elektryczna, jezeli spetniaja nastgpujace wymagania:

1) dwie jednotorowe linie prowadzone sa ré6znymi trasami z réznych kierunkow,

2) dwie linie prowadzone sa obok siebie, niekrzyzujace sig, we wzajemnej odlegtosci migdzy
osiami linii nie mniejszej niz L = H + b + 5m (gdzie H - wysoko$¢ najwyzszego stupa linii,
b - odlegtos¢ najbardziej oddalonego od osi stupa przewodu linii).

Linia napowietrzna dwutorowa nie stanowi niezaleznego zrodla zasilania w energig elektryczna.

Elektroenergetyczne linie kablowe uwaza si¢ za niezalezne zrddlo zasilania w energig

elektryczna, jezeli spelniaja nastgpujace wymagania:

1) wzajemna odlegto$¢ linii kablowych utozonych w ziemi wynosi nie mniej niz 2 m - nie
dotyczy linii kablowych prowadzonych w rurach ochronnych,

2) linie kablowe prowadzone sa na dwoch oddzielnych pomostach, w dwdch oddzielnych
kanatach lub tunelach kablowych, lub jedna utozona jest na pomoscie, a druga w ziemi, w
kanale lub w tunelu kablowym.

Linii kablowych prowadzonych na jednym pomos$cie kablowym, w tym samym tunelu lub

kanale kablowym, niezaleznie od ich rozwiazan konstrukcyjnych i sposobow prowadzenia kabli,

nie uwaza si¢ za niezalezne zrodto zasilania w energi¢ elektryczna.
Elektroenergetyczne stacje SN.

Rozdzielnice SN stacji GSZ wykonuje si¢ jako przedzialowe w ostonie metalowej w wykonaniu

tukoochronnym Iub z celek wolno stojacych z daszkami tukoochronnymi i przegrodami z

materialdw niepalnych, odpornych na dziatanie tuku elektrycznego.

Rozdzielnice SN stacji GSZ buduje sie¢ w wykonaniu wielosekcyjnym. Pomigdzy

poszczegbdlnymi sekcjami szyn zbiorczych stosuje si¢ dwa odlaczniki.
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W pomieszczeniach rozdzielni SN stacji GSZ na calej szerokosci i wysokosci pomieszczenia w
miejscach sekcjonowania szyn zbiorczych powinny by¢ zabudowane $cianki przeciwdymne
wykonane z materialow niepalnych. Drzwi w $ciankach przeciwdymnych powinny zamykac¢ si¢
samoczynnie.

8.3.4. W rozdzielniach SN migdzy systemami szyn zbiorczych, na catej dlugosci powinny by¢
zabudowane przegrody z materialdéw niepalnych.

8.3.5. W rozdzielniach SN odptywy tak si¢ lokalizuje, aby pola odpltywowe zasilania podstawowego i
rezerwowego obiektow dolowych oddzielone byty Scianka przeciwdymna.

8.3.6. Pomieszczenia rozdzielni wyposaza si¢ w wentylatory przewietrzania poawaryjnego z
zasilaniem niezaleznym w razie zaniku napigcia podstawowego w instalacji elektrycznej w
przewietrzanych pomieszczeniach.

8.3.7. W nowo budowanych rozdzielniach RMWIJL, RSW i RSO stosuje si¢ rozdzielnice przedziatowe
w wykonaniu tukoochronnym.

8.4. Zasilanie urzadzen na potrzeby wlasne.

8.4.1. Stacje GST i GSZ powinny mie¢ wlasne dwie baterie akumulatoréw o napieciu 110 V lub 220
V, wzajemnie si¢ rezerwujace i stuzace wylacznie do zasilania odbiorow tych stacji.

8.4.2. Baterie akumulatorow, o ktérych mowa w pkt 8.4.1, zabezpiecza si¢ przed skutkami zwaré w
sieci pradu statego zabezpieczeniami zwarciowymi zainstalowanymi bezpo$rednio za
przepustami, przez ktore wyprowadzony jest obwod pradu statego z akumulatorni.

8.4.3. W rozdzielniach na potrzeby wlasne pradu stalego, w stacjach GST i GSZ, stosuje si¢
zabezpieczenia reagujace na przerwy w obwodzie zasilania z baterii akumulatoréw oraz uklady
kontroli stanu izolacji wzglgdem ziemi. Uruchomienie tych zabezpieczen i uktadow kontroli jest
sygnalizowane akustycznie 1 optycznie w miejscach przebywania obstugi.

8.4.4. W rozdzielniach na potrzeby wiasne pradu statego stacji GST i GSZ stosuje si¢ uklady SZR
(samoczynnego zalaczania rezerwy) dla awaryjnego o§wietlenia stacji.

8.4.5. W polach rozdzielni WN w stacjach GST stosuje si¢ uktady sygnalizacji optycznej zaniku
napigcia, dzialajace rownoczesnie na centralna sygnalizacje akustyczng stacji.

8.4.6. Rozdzielnie na potrzeby witasne 400/230 V stacji GST i GSZ buduje si¢ w wykonaniu
wielosekcyjnym. Sekcje rozdzielni powinny by¢ zasilane z niezaleznych zrodet.

8.5. Zasilanie central 1 dyspozytorni.

8.5.1. Wymagania dotycza central i dyspozytorni, o ktorych mowa w § 30 ust. 2 rozporzadzenia, oraz
o$wietlenia awaryjnego pomieszczen, w ktorych sa zainstalowane.

8.5.2. Zasilanie obiektow, o ktorych mowa w § 30 ust. 2 rozporzadzenia, odbywa sig¢ bezprzerwowo.

8.5.3. Obiekty maja co najmniej dwa niezalezne zasilania w energig elektryczna, przy czym:

1) jedno zasilanie z sieci elektroenergetycznej,
2) drugie zasilanie z baterii akumulatorow umozliwiajacych zasilanie obiektow w czasie co
najmniej 12 godzin.

8.5.4. W przypadku gdy drugie zasilanie stanowi bateria akumulatorow niespeiniajaca wymagan
zawartych w pkt 8.5.3, mozna zastosowac baterig o czasie pracy nie krotszym niz 3 godziny oraz
agregat pradotworczy.

8.5.5. Moc agregatu powinna umozliwi¢ zasilanie obiektow oraz dotadowanie baterii akumulatorow.
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